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HIMNA FNRJ

Smelo smo poSli, iz mraka i strave,
Kroz krvavu buru, u bitaka dim!
Bratstvo, jedinstvo da pobedu slave!
Da slobodna — zasja$ lepotama svim!

Republiko naSa, pod suncem slobode,
Duh Tvoj u vekove nek ponosno sja!
Putevi slave nek Te veéno vode,

I steg Tvej nek samo za pobede znal

Nad delom radnih i ponosnih ljudi,
Slobode nek blista na3 plameni znak!
Armije naSe granitne su grudi,

Na$ juri§ za Tebe ko oluj je jak!

Republiko naSa, pod suncem slobode,
Duh Tvoj u vekove nek ponosno sjal
Putevi slave nek Te vefno vode,

I steg Tvoj nek samo za pobede znal

Napred i napred! I nikada robom!
Sve slavnija, jac¢a, na putu si tom!
Zavete palih mi ¢uvamo s Tobom,
Da vedito srecan i na$§ bude¥ dom!

Republiko na$a, pod suncem slobode,
Duh Tvoj u vekove nek ponosno sjal
Putevi slave nek Te velno vode,

I steg Tvoj nek samo za pobede znal
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DRZAVNI PRAZNICI

1 januar — Nova Godina,

1 maj — Praznik rada.

9 maj — Praznik Pobede.

29 novembar — Proglafenje Republike.

Praznici pojedinih republika

7 jul — Pocetak narodnog ustanka u Srbiji.

13 jul — Pocetak narodnog ustanka u Crnoj Gorl.
27 jul — Poéetak narodnog ustanka u Hrvatskoj.
27 jul — Poletak narodnog ustanka u Bosni i Her-

cegovini.
2 avgust — Ustanak naroda u Makedoniji,
16 oktobar -— 'Poletak narodnog ustanka u Slo-

veniji.
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Zvanje (pol. grupa):
Sluzbena jedinica:
Stanujem: ol
Roden u:

Legitimacija za snabdevanje

PotroSacka kerta za indust. proizvode br.

Legitimacija sindikata L)
Broj uloZne knjiZice ... br. . N
Broj knjiZice potrosacke zadruge br. .

Broj srecke DrZavne Klasne Lutrije br.

Broj Zeleznike besp'atne karte br.

Vojsku odsluZio:

Broj vojnicke isprave br. -4

U efek.ivnoj sluzbi od:

Preuzet odlukom br. od

Preveden (Razvrstan)

Unapreden: e
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CITAOCIMA OVOG PRIRUCNIKA

Zeleznica je najveée preduzele naSe drZave kako po
masovnosti kadrova tako i po radnom i finansiskom
efektu. Istovremeno, Zeleznica apsorbuje sve struke 1
specijalnosti: od obiénih, nekvalifikovanih do narodito
kvalifikovanih radnika i specijalista, doktora pojedinih
nauénih disciplina i naulnika. Pretpostavilo bi se da za
tako masovne kadrove postoje mnoge $kole, udZbenici
i bogata literatura, NaZalost, nije tako! Tako je samo
u SSSR — zemlji socijalizma, gde postoje na stotine
raznih niZih { visih $kola, instituta j fakulteta; razne
stalne i povremene novine i asopisi, mnogobrojni udzbe-
nici i bogata literatura za sve struke { poslove.

U staroj, kapitalistikoj, predratnoi Jugoslaviji —
ufenje i usavriavanje bejaSe poviastica »viSe«, kapitali-
stitke i gospodske klase. Danas, u novim uslovima,
ulenje, usavrSavanje i kulturne tekovine — moraju biti
svojina celog naroda,

Mi tako oskudevamo u strulnim knjigama, udZbe-
nicima, uputstvima i prirulnicima — da na$i drugovi,
‘na$i kadrovi po Zeleznitkim radionicama, na kursevima
i u Skolama, duZ pruge — stvarno vapiju za dobrom
knjigom. Za ove dve godine od oslobodenja, mi smo
malo uspeli da angaZujemo -struénjake na ovom polju.
Obnova je apsorbovala celokupnu radnu snagu. ;Sem
toga, za ove dve godine na Zeleznici je bilo skokavitih
promena u organizaciii, menjanju propisa i nadina
rada, stalnom istraZivanju, da se nije odista ni moglo
narotlito nedto oformiti i dati kao gotov propis | trajna
norma rada. No, mi éemo se i dalje nalaziti u stalnim
promenama, stalnom usavrSavanju sluZbe, tehnic¢kih sred-
stava | postrojenja, stalnom uzdizanju znanja i struke
na vidi stepen. Al bas te promene, ba¥ to usavrSavanie

Zel. prirudnik 3
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i napredak pruZaju najplodnije polie rada na knjizi, na
prop‘s1ma na uputstvlma i prwuhnvc;ma Stoga mi ole-
x{uge'no DL_.‘ poIet i na ovom polju rada, najzahvalnijem
polju: — uliti | drugog nauliti,

Sacbradajno izdavalko preduzede dalo je inicijativu
za ovaj Prxrpcmk tek da pokeZe da se moZe, treba
mora uliniti nesto po ovem pitanju. Dakie, ovo je tek

pokulaj! Prirudnik je izraden za vrlo Kkratko vreme i
dosta je nepotpun. Nadamo se da ¢e drugovi, kojima je
knjiga namenjena, shvatiti teZnje | teSkele — kako
preduzeda tako i caradnika na Priruéniku, da ¢ée nam
pisati o svim nedostacima km"ge i svojim potrebama,
‘raho b1 u iducoj godini myga bila odista trebnik sva-
kog Zeleznifara i svake struke. Takode, olekujemo da
u 1947 na$§i strufnjaci napiSu ili prevedu —- $to vide
potrebnih knjiga, s Saobraéajno izdavalko preduzele
nastojade da ih dobro opremi i jevtino jzda, — kako
bi pruZili prilike svim drugovima — a narotito miadim
— da uzdignu svoje znanje | postanu majstori .svog
zanata i svoje struke.

Bez teorije, bez naprednog teorijskog poznavanja
nema ni naprednog pramiévxog rada, zato — radimo i
udimo, stitimo novo znanje — za procvat naSe CtadZ-
bine, Titove Jugoslavije!

G. M. Milisavijevi¢



I. 8PST1 ADMINISTRATIVN] DED

ORGANIZACHIJA MINISTARSTVA SAOBRACAJA

Ministarstvo saobradaja, kao savezno Ministarstvo,
obuhvata ZelezniCki, reéni i civilni vazdudni saobradaj.

Po reSenju ministra sanbradaja MS br, 57342/46 od
20, VI, 1946 koje vaZi privremeno dok se ne donese defi-
nitivna Uredba od strane Vlade FNRJ, §2ma organiza-
cije samog Ministarstva, bez refnog i civilnog vazdu-
$nog sacbhradaja, izgleda ovako
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Podela odeljenja na funkcionalna { operativna izvr-
Sena je s obzirom na stepen njihove samostalnosti, nagin
njihova rada i njihov odnos prema podruémm organima.
Funkcionalna odeliznja stvaraju potrebne uslove za rad
operativnih sluZbi, a operativne siuZbe su te koje ruko-
vode sluZbom i izvr§avaju zadatke u vezi sa odvijanjem
saobradaja.

U prednjoj $emi ne nalazi se Odeljenje za kontrolu
prihoda. U navedenom refenju ministra sachradaja pro-
pisano je da poslovi Kontrole prihoda prelaze u nad-
leZnost Finansiskog odeljenja. To medutim jo§ nije
izvreno i pitanje Kontrole prihoda ostalo je da se
naknadno re8i, a to ée verovatno biti udinjeno Uredbom
o organizaciji koju ¢e doneti Viada FNRJ.

Struktura organizacionih jedinica Ministarstva sao-
bracaja i Zeleznitkih uprava kao i njihov bliZi deiokrug
propisani su Pravilnikom o poslovanju, kojim je privre-
meng izvr¥eno i normiranje osoblja, tj. odreden broj
siuZbenika za svako odeljenje odnosno za svaku upravu
sluzbe. Odeljenja { uprave sluzbe ne dele se na otseke,
veé na referentstva. Referentstva su formirana po organ-
skoj povezanosti poslova, a ne po obimu ili samo po
vrsti poslova, Saobrazno tom postavljenom principu
svaka uprava sluZbe odnosno svako operativno ode-
lienje deli se uglavnom na tehnitko-organizaciono re-
ferentstvo, koje se- bavi problematikom sluZbe, i na
referentstvo za operativne poslove, Pored njih postoji
i materijalno referentstve, zatim sekretarijat, perso-
nalni referent i dr.

Novom organizacijom tezidte poslovanja preneto je
na osnovne jedinice, dok su za nadlefnost visih organi-
zacionih jedinica zadrZane uglevnom direktivno-planske
i kontrolne funkcije.

ZelezniCkih uprava, po novoj organizaciji, ima pet
sa sedi§tem u Beogradu, Zagrebu, Ljubljani, Sarajevu
i Skoplju. Do skora je postojala i Zeleznitka uprava
Novi Sad, ali je ona ukinuta reSenjem MS br. 64659/46
i prestala je sa radom dana 10, VIIL 1846 godine.
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Sema organizacije Zeleznitke uprave izgleda ovako:
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JAOBR. SEXTOR

Na ¢elu Zeleznifke uprave stoji upravnik koji po
postojeéim propisima a u okviru godiSnjeg plana rada
i direktiva dobivenih od Ministarstva saobraéaja uprav-
lja Zeleznifkom upravom kao samostalnim gazdinstvom
i odgovara za pravilno izvrenje postavljenih zadataka |
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racionalno poﬂovame. Upfavmk 7eleznifke uprave po-
dreden je ministru saobracaja.

Struktura odeljenja i otseka Zeleznifke uprave odre-
dena je slitno kao i u Ministarstvu,

Saobraéajni sektori posioje u odredenim saobra-
camlm centrima, kao spoTjn' organi saobracdajnog ode-
ijenja, cm je zadatak da vrie eksploataciju na svojoj
teritoriji i da taj zadatak ostv arugu sa\tavbajucv dnevni
plan prevoZanje i rukovodedi njegovim izvrienjem, u
cilju realizovanja transportnog plana.

SediSta saobracajnih sektora nalaze se u Beogradu,
Novom Sadu, Ni$u, Zrenjaninu, Zagrebu, Ogulinu, Vin-
kovcima, Osjeku, Sarajevuy, Dobo,u, Mostaru, \,acku
Ljubljani, Mariboru i Skoplju )

Saobtadaini sektori sastoje se iz starijih dispone-
nata, zatim saobracajnih i transporinih disponenata :
potrebnog broja pomoénog osoblja.

Na €elu saobracajnog sektora stoji Sef koji je ne-
posredno podreden nalelniku Sachracajnog odeljenja.

DuZnost %efa saobracdajnog sektora je da izraduje
dnevni plan prevoZenja zajedno sa starijim disponen-
tom i da kroz analizu rada vr8i kontrolu izvrSenja
dnevnog plana, otklanjajuéi sve uolene nedcstatke u
izvr§enju transportnog plana i dnevnog plana pre-
vozZenja.

Sef sektora ima pravo izdavati naredenjaz 3efovima
stanica i loZionica i predlagati za kaznu nadevene Se-
fove i njhove sluZbenike u vazi sa izvrSenjem ftran-
sportnog plang i dnevnog plana prevoZenja.

Re$enjem ministra saobradaja MS br. 94225/46 od
23, XII. 1946 godine, pored prednjeg, odredene su i
duZnosti starijeg disponenta u sektoru a zatim i duZno-
sti saobradajnog odnosno. transportnog disponenta, a
utvrdeno je takode i brojno stanje sluZbenika po sa-
obradajnim sektorima.

Reorganizacija sluZbe sacbracajnih sekiora (ranije
sluzbe KOS-a), usledila je pesle ustanovijenih nedosta-
taka u radu saobraéajne i transportne sluZbe od strane
Kontrolnog odelienja MS, povodom d&ega su izvrene
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§
portne sluZ b

krupne reforme u radu aobfaéahe i tran
vrienju dnevn

i izdata nova uputsiva o organizaciji i izy
plana prevoZenja.

U vezi sa novom crganizac
vilnog sprovodenja u Zivot iz
sledece odluke i naredbe:

1) Cdluka o os..ixania pomoénih rafunovodstava
kod Zeleznitkih }ecmmc“ MS br. 70083/46 od 23. 1X, 1946
godinz, Odluku je doneo ministar finansija na prediog
ministra sacbracéaja a na csnovu &L 19 fmans‘skog za-
kona za 1946 godinu i ona je objavljena u »Sluzbenom
glasniku MS« br. 17/48 ZaJEG"lO sa uputsivom zg njenu
priment.

2) Naredbaz ministra saobradaja MS br. 80446746 od
9. X. 1946 godine, o duZnostima, pravima i odgovornosti
Sefova asnovnih Zeleznilkih jedinica. (»SluZbeni glasnik
MS« br. 18/46).

3) Naredba ministra saobradaja MS br. 32141/46 od

21. x. 1946 godine, o snabdevanju osnovnih Zeleznitkih
. . . v ,’ - ’
jedinica (»Sluzbeni glasnik MS« br. 19/46).

4) Okvirni plan rafuna drZavnih 2eleznica {posebna
knjiZica izdata od strane Finansiskog odeljena MS).

5) Uputstvo o nalinu naplaéivanja naknade S$tete
koju sluZbenici i radnici drZ. Zeleznica pri¢ine driavnoj
imovini (»SluZbeni glasnik MS« br. 21/46),

sp
Se

i
I
H

o u cilju njenog pra-
at

i
dat su pored ostalog i

m'

PRETPLACUJTE SE, SARADUJTE, CITAJTE I
OGLASAVAJTE U CASOPISU »SAOBRACAJ«
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NAPOMENA: Opseg ovog prirulnika odnosno prostor
sa kojim se raspolaZe uslovio je ovakav izbor i obradu
gradiva za sva poglavija pa i za opSti-administrativni deo.
Dati su vedinom samo izvodi iz pojedinih vainijih zakona
i izvesne nalelne odiuke, reSenja i uputstva. Prema tome
ovako sredeno gradivo ima viSe karakter potsetnika i to
samo za izvesne vaZnije propise. Skreée se paZnja da
odredbe zakona o drZavnim sluZbenicima nisu svrstane onim
redom kao u Zakonu, niti pod istim nazivom pgglavlja,
s obzirom da je iz Zakona izvufen samo jedan deo
odredaba.

Kad se primenjuju pojedini zakoni treba uvek imati u
vidu, da se njegove odredbe ne mogu posmatrati same za
sebe, veé u vezi sa ostalim odredbama jednoga zakona,
koji u tom pogledu &ini jednu logi¢nu celinu. To narolito
vazi za ovaj prirudnik koji uglavnom sadrZi samo izvode iz
pojedinih zakona.

1Z ZAKONA O DRZAVNIM SLUZBENICIMA
Nadcelne odredbe

Cl. 7: Za svakog sluZbenika rad u drZavnoj sluZbi
nije samo duZnost nego i Cast.

U vrSenju sluZbe sluzbenici su duZni dg se pridrZa-
vaju Ustava { zakona, da savesno obavljaju poverene
duznosti { da u svom radu upotrebe sve svoje znanje,
da ispoljavaju i razvijaju punu li¢nu aktivnost i ini-
cijativu, pazeéi na disciplinu rada i pravila sluZbe,

Pored ispunjavanja zadataka i ostvarivanja interesa
sluzbe u kojoj rade, sluZbenici ée uvek imati u vidu
i starati se i o opStim interesima drZave, Cuvajuéi na-
rolito ustavni demokratski poredak.

DrZavni sluZbenici snose za svoj rad punu li¢nu
odgovornost.

Cl. 8: U odnosima sa gradanima, sluXbenici moraju
biti predusretljivi i usrdni, imajuéi uvek u vidu da je
drZzavna sluzba u kojoj rade sluzba narodu.

SluZbenici se moraju ponaSati podjednako prema -
svima gradanima, pomaZzuéi im potrebnim savetima.

CL 13: Visina plate za pojedina zvanja u svakoj
struci odreduje se prema iznalaju i prirodi posla toga
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zvanja. Za odredena zvanja moZe se ustanovitj najmaniji
i najvedi iznos plate.

Za sluzbenike I i II vrste mogu se ustanovljavati i
funkcionalni dodaci prema znafaju pojedinih organiza-
cionih jedinica.

Za sluzbenike koji se narofito istaknu u radu mo¥e
se pored plate ustanoviti i litni dodatak.

U strukama gde je to moguée utvrdivacée se plata po
neposrednom eféktu rada prema radnoj normi propisa-
noj za svako zvanje { vrstu.

€L 16: poslednji stav: SluZbenicima, koji vr¥e po-
sebne radove van njihove redovne sluZbe (rad u komi-
sijama, izrada naroditih referata i elaborata i sl.) moZe
se odrediti narodita nagrada za ovakav rad. Visinu na-
grade odreduje nadleZni stare§ina odnosno organ nad-
lezan za postavljenje sluzbenika prema prirodi i znaaju
samoga rada.

€l 30: Za sluZbenike koji su se narotito istakli u
radu i stekli zasluge za sluXbu mogu se ustanovljavati
liéni dodaci za izvanredan rad, posebne pohvale, udar-
ni¢ke nagrade, pokloni od vrednosti, specijalna odliko-
vanja i pofasna zvanja. Ovo se daje sluZbenicima za
li¢ne uspehe i zasluge, kao i za sudelovanje o uspesima
i zaslugama njihove grupe ilj ustanove,

Propisima za pojedine struke mogu se predvideti
posebne premije za uStedu materijala, goriva i t. sk

ClL. 37: Napredovanje u drZavnoj sluZbi moZe biti do-
bijanjem viSeg zvanja ili poveéanjem plate u istom
Zvanju.,

Sluzbenici koji po prirodi posla ne mogu dobiti
viSe zvanje dobijaju posle isteka odrederog vremena u
tom zvanju po propisima za svaku struku poviSicu plate,

Sluzbenik koji je disciplinski osuden na kaznu iz
¢l 67 tat. 1 i 3 ovog zakona, ili je udaljen od duZnosti,
ne moZe se unapredivati odnosno dobijati povisicu plate
za vreme dok traju ove smetnje.



Prestanak siuZbenifkog odnosa

Cl, 42: Sluzhenifki odnos izmedu slufbenmka { drzave,
prestaje:

1) otkazom;

2) po sili zakona;

3) po presudi redovnog ili disciplinskog suda.

€l 43: SluZbenik | drZava mogu prekinuti odredeni
sluzbenicki cdnos uz prethodni cotkaz. Rok otkaza ne
moZe biti kraéi od mesec dana ni duZi od 3est measaci,
a odreduje se propisima svake struke prema vrsti,
zvanju i godinama sluZbe,

Cl. 44: Siuzbenik kome je slu’ba otkazana ima
pravo na otpremninu ako je u drZavnoj sluZbi proveo
najmanje tri godinz. Otpremnina iznosj do Zest godina
sluzbe jednostruku, posle Sest do deset godina dvo-
struku, a posle deset godina <Zetvorostruku meseénu
platu koju je sluZzbenik primio u poslzdnjem mesecu
sluZbe,

Ovg otpusnina ne pripada sluZbeniku ako prilikom
otkaza ispunjava uslove za penziju, ili po otkazu dobije
neposredno ili u roku od Cetiri meseca kakvu drugu
drzavnu sluzbu, u kom se slucaju odbija ceo ili sra-
zmerni deo otpremnine,

Cl. 87: Prestanak sluZbe usled otkaza nastupa kad
drZzava ili sluzbenik otkaZu sluZbu.

Qtkaz od strane drZave vr$i stareSina nadleZan za
postavijenje po sopstvenoj inicijativi ili na predlog ne-
posrednog starefine,

Otkaz se moze vrditi samo prvog u mesecu.

Kad siuZbenik otkaZe sluZbenitki odnos moZe ga
nadleZni stare8ina, po njegovoj molbi, razreSiti duZnosti
i pre isteka otkaznog roka, ako to interes sluZbe dozvo-
ljava. U tom slufaju, prinadleZnosti teku sluzbeniku do
kraja meseca u kome je razreSen.

Isto tako, kad drZzava otkaZe sluZbenitki odnos
moZe nadleZni starefina, ako je to u interesu sluZbe,
razreSiti sluZzbenika od duZnosti i pre isteka otkaznog
roka, s tim da mu do -kraja roka pripadaju prinad-
leZnosti,
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SluZibenik ne moZe otkazati sluZbu ako je pod
disciplinskom istragom ili akoc je u materijalnoj oba-
vezi prema drZavi.

Za vreme odobrenog bolovanja drZavnom sluZbe.
niku ne moie se otkazau sluZba.

1. 8§: Po sili zakona sluZba prestage.

1) kad s tuzbenik izgubi drzavljanstvoe i biradko
pravo;

2) kad samovlasno napusti sluzbu duZe od desst
dana;

3) kad je dao laZne podatke prilikom stupanja u
drzavnu sluzbu;

4) kad je sudskom presudom osuden na kaznu li-
Senja slobode duZu od Sest meseci;

5) posle dvanaest meseci neprekidnog bolovanja,
odnosno posle osamnaest meseci ukupnog bolovanja u
dve uzastopne godine;

6) kad je postao telesno ili duSevno nesposoban za
vrienje sluzbe;

7) kad navr$i granicu starosti odredenu propisima
njegove struke;

8) kad bude pozvan na otsluZenje obaveznog voj-

nog roka u kadru.
_ U slulajevima prestanka sluzbe pod tal 1, 2, 3, 4
i 8 sluZbenik nema prava na otpremninu, a u ostalim-
sluéajevima -prestanka sluZbenik ima pravo na otpre-
nning, ukoliko ne ispunjava uslove za penziju,

DuZnosti i prava sluZbenika

€l 25: StuZbenik je duZan da tatno i brle)‘vo izvr-
Suje naredenja svojih stareSina,

Ako sluZbenik smatra da je izdato naredenje ole-
vidno nezakonito ili da vreda drZavne interese, staviéz
svoje primedbe stare$ini, Posle ovako stavljene primed-
be, moZe naredenje zadrZati od izvriznja. Ponovljeno
pismeno naredenje mora izvr$iti. SluZbenik je i posle
ponovnog pismenog naredenja duZan zadrZati od izvr--
Senja naredenje, ako se njime te¥ko povreduju drZavni



44

mteresz ili akao bi megovo izvrSenje pretstavijalo kri-
vxcno delo, o emu ¢e izvestiti neposredno viSeg stare-
Sinu od onoga koji je izdao naradenje.

Ako sluZbenik ne stavi prxmedbe na otligledno ne-
zakonito naredenje, pa ga izvr8i, odgovarale zajedno
sa stareSinom koji je izdao naredenje,

CL 26: SluXbenik je duZan Cuvati sluZbenu tajnu,
bez obzira da li je u aktivnoj sluZbi ili ne,

Pod sluzbenom tajnom razume se sve ono $to je
sluZbenik u sluZbi saznao, a $to bi, kad bj se iznelo,
moglo i¢i na $tetu interesa sluzbe ili na Stetu opravdanih
interasa gradana.

U izuzetnim slulajevima, organ odnosno stare$ina
koji je slurbenika postavio moZe ga osloboditi od du-
znosti ¢uvanja sluzbene tajne,

Cl. 27: Stuzbenik mora u sluZbi, kao i u privatnom
Zivotu, izbegavati sve ono $to bi moglo slabiti pove-
renje u drzavnu sluZbu ili $to bi iSlo na $§tetu ugleda
drZavnog sluZbenika,

Cl, 31: SluXbenik ima pravo na plaéem nedeljni i
godidnji odmor.

BiliZe odredbe o god1§mem odmoru donose se u
propisima za pojedine struke.

Cl, 32: Zena drZavni sluZbenik ima zbog porodaja
pravo na pladeno otsustvo od 12 nedelja, od toga Sest
nedelja pre porodaja i Sest nedelja posle porodaja.

Posle porodaja, majka dojilja ne sme biti zaposlena
izvan redovnog radnog vremena ni u noénom radu za
vreme od godinu dana.

Cl. 34: Za potraZivanja prema drZavnom sluZbeniku
moZe se staviti zabrana na jednu tredinu, a za alimen-
tacije na jednu polovinu &istih prinadleZnosti sluzbenika.
Dodatak na decu ne podleZi nikakvoj  obustavi. jli
zabrani,

DrZavni sluZbenici oslobadaju se placanja svih taksa
za sve podneske | akta u vezi sa sluZbenifkim odnosom.

Cl. 53: Radno vreme sluZbenika je po pravilu 8 ¢a-
sova dnevno, a reguli§e se posebnim propisima za svaku
struku.

SluZbenik je duZan biti na duZnosti za sve vreme
koje je za to odredeno.

"
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Kad interesi slu¥be zahtevaju neposredni starefina
moZe narediti da sluZbenici rade i izvan redovnog rad-
nog vremena kao i dodeliti im druge poslove koji ne
spadaju u opsec njihovog redovnog rada.

Cl. 58: Sluzbenik mora u nedelji imati jedan dan
odmora, i to po pravilu nedeljom.

SluZzbeniku pripada plaéem’ godidnji odmor, koji ne
moZe biti kraé¢i od 15 dana ni duZi od 30 dana. Du¥ina
odmora u tim granicama odreduje se propisima svake
struke, a vreme kada se ono ima iskoristiti odreduje
neposredni starelina, pazeli da pravilan i normalan tok
sluzbe ne bude doveden u pitanje usled otsutnosti slu-
Zbenika,

ClL 59: U opravdanim slufajevima moZe neposredni
stare§ina odobriti sluzbeniku pladeno otsustvo po pri-
vatnom poslu,

Otsustvo od ukupno 7 dana u jednoj kalendarskoj
godini ne raluna se u godi¥nii odmor.

Otsustvo preko 7 dana odobrava organ odnosno
stare§ina nadleZan za postavijenje sluZbenika, ukoliko
to pravo nije preneo na stare$ine podruénih nad1e§tava,
ustanova { preduzeéa. SluZbeniku se u tom slu€aju moZe
odobriti pladeno otsustvo samo ako Je ono u interesu
sluZbe.

Disciplinska odgovornost sluzbenika *)

Cl. 38: Za svoj sluZbeni rad sluZbenik odgovara
disciplinski, krivi¢no i materijalno,

Cl. 39: Krivitna odgovornost ne iskljuduje disciplin-
sko kaZnjavanje za isto delo koje je bilo predmet kri-
vitnog postupanja, bez obzira na to da !i je sluzbenik
osloboden krivi¢ne odgovornosti ili ne.

. Sudovi i svi ostali drZavni organi duZni su po otva-
raruu krivi¢nog postupka ili o izrefenoj Kriviénoj kazni
obavestiti neposrednog starelinu sluZbenika.

¢l. 65: SluZbenici odgovaraju disciplinski za disci-
plinske neurednosti i disciplinske prestupe.

*) Vidi Uputstvo ministra saobraéala M. s. br. 72140/46 od
29-VIII-1946 g. o pravilnoj i jednoobraznoj primeni disc. propisa.



46

Kao dis:iplinske neurednosti smatraju se lak3e po-
vrede sluZbene duZnosti ili ugieda sluZbe,

Kao disciplinski prestupi smatraju se narofito sle-
deée teZe povrede slufbene duZnosti bez obzira da I
¢e zbog svoje teZine povuci krividnu odgovornost pred
sudom:

1) zloupotreba slu¥benog poloZaja ili prekorafenje
sluZbenog ovia¥éenjiz;

2) labavs, nemarno ili neuredno vri¥enje sluZbene
duZnosti, koje prouzrokuje odugovlafenje i rastoj a
radu, kao i svako drugo propultanje u sluZbi;

3) preduzimanie i vrienje radnji kole otigiedno po-
drivaju u olima gradara autoritet i dostejanstvo na-
rodne vlasti;

4) prouzroks wame imovinske Stete dr¥avi nematnim
ili nesavesnim obavljanjem siuZbene dulinosti;

5) svaka radnjz odnosno propustanje radn;e u cilju
da se omete ili onemoguéi pravilno i brzo funkcioni-
sanje drZavne sluZbe;

6) povreda sluXbene taine; rakomislerost u Zuvanju
poverljivih spisa i podataka;

7) teze povrede sluzbene discipline u odnosu slu-
7benika premga stare§ini;

8) tefe povrede propisa ¢l 8 ovog zakona;

9) nepreduzimanje ili nedovoljno preduzimanje mera
za osigtranje i bezbednecst poverenih stvari i lica;

10) zahtevanje ili primanje mita ili prihvatanje obe-
¢anja mita; '

11) izvr3enje utaje ili krade drZavne ili poverene
imovine pri vrienju slu¥bene duZnosti;

12) posluga novecem, hartijama od vrednosti ili stva-
rima koje su po sluZbenoj duZnosti poverene sluZbe-
niky, i nithovo.davanje drugom licu radi-posluge;

13) falsifikovanje sluzbenih ili javnih isprava i spisa,
ili overavanje falsifikovanih isprava i spisa, kao i izda-
vanje laznih isprava i spisa;

14) prisvajanje ili pronevera imovine;

15) o¥tecenje drZavne imovine zakljulivanjem nepo-
volinih ugovora ili poslova;

16) povreda zakona pri vr xemu slu¥bene duznostx u-
nameri da se Izvesnom licu koristi ili da se ono ofteti.
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Za prestupe iz tal. 1 do 16 ovoga clana, ukoliko
istovremenoc pretstavijaju i krivi¢na dela disciplinski sud
¢e dostaviti krivitnu pr 1 vu nadleZnom javaom tuZiocu
radi pokretanja krivi€nog postupka,

Cl. 68: Kazne za disciplinske neurednosti su:

1) pismena opomena;

2) pismeni ukor;

3) picmpni strogi javni ukor;

4) novliana kazna za svaki ‘pojedini sludaj u iznosu
najviSe do 10% od €stih jednomeseénih prinadleZnosti
slufbenika, s tim da ukupni zbir ovih kazni u jednom
mesécu ne moZe predi iznos od 20% od svih prinad-
te¥nosti pojedincg sluzbenika.

Kod izricanja kazne iz tal. 4 ovog Clana dedatak
na decu ne podleZi nikakvo] obustavi.

Kazne iz tad. 3 i 4 ovoga ¢lana beleZe se u sluZbe-
nifki list

€l 67: Kazne za disciplinske prestupe su:

1) zabrana dodeliivanja vele plate odnosno viSeg
zvanja za vreme od Sest meseci do jedne godine;

2) umanjenje prinadleZnosti za vreme od tri meseca
do jedne godine s tim da za svaki pojedini mesec ne
moZe biti vece od 20% od jednomesetnih Cistih prinad-
leZnosti;

3 vraéanje na nizu platu odnosno niZe zvanje za
vreme od Sest meseci do tri godine;

4) otpusianje iz sluibe sa zabranom povratka u
slu¥bu za vreme od jedne do tri godine;
5) otpuStanje iz slu¥be za svagda.

Kod izricanja kazne iz taf 2 ovog clana dodatak
na-decu ne podleZi nikakvoj obustavi.

ClL 69: Kazne za disciplinske neurednostj izri¢u u
manjim organizacionim jedinicama stareSine tih jedi-
nica, a u velim organizacionim jedinicamg stareSina te
jedinice moZe preneti pravo kainjavanja na odredene
niZe stareSine.

Protiv reSenja o kazni sluZbenik se moZe Zaliti sta-
reSini neposredno vife organizacione jedinice u roku od
osam dana od dana kada mu je reSenje urufeno. Ovakvy
Zalbu mogu podiéi i sindikdlne organizacije, :

)
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Protiv refenja o kaznj koje je doneo &lan vlade,
pretsednik komiteta odnosnc komisije | generalni se-
kretar viade Zalba se upucuje Vladi.

Stu’benik ne moZe biti kaZnjen pre nego $to bude
saslusan,

Izvr8enje kazne za disciplinsku neurednost zastareva
za Sest meseci od dana pravosnaZnosti reSenja o kazni.
Materijalna odgovornost stuZbenika *

Cl. 40: Sluzbenik koji pri vrdenju svoje “sluzbene
duZnosti pri€ini $tetu gradanima nezakonitim i nepra-
vilnim vrienjem sluZbe odgovara za ovu S$tetu li¢no,

Za naknadu $tete drZava jamdéi samo onda aka je
obuhvadena tu’bom za naknadu Stete.

Naplata po presudj moZe se traZziti od drZave samo
u sludaju kad se ne moZe naplatiti od sluzbenika { to
se konstatuje odlukom nadleZnog sudskog izvrinog
organa. Za pladenu Stetu drZava ima pravo regresa od
sluZbenika.

Za raspravljanje Stete nadleZan je okruZni sud po
mesiu gde je Steta prilinjena. TuZba mora biti podne-
sena u roku od 9 meseci od dana kada je oS$tefeni za
nju saznao, a najdalje u roku od jedne godine od dana
kada je $teta prifinjena.

U izuzetno opravdanim slufajevima drZava moZe
preuzeti na sebe obavezu da naknadi Stetu koju je slu-
7benik pritinio gradanima. ReSenje o ovome donosi
stare§ina nadleXan za postavljenje sluZbenika u sagla-
snosti sa ministrom finansija.

Cl. 41: Slurbenik je litno odgovoran i drZavi za
Stetu koju prifini svojim nezakonitim { nepravilnim po-
stupkom pri vrSenju duZnosti.

Cl. 81: Ukoliko je sluZbanik u vezi sa disciplinskim
prestupom pridinio dr¥avi materijalnu Stetu disciplinski
sud poSto okonla postupak po disciplinskoj krivici do-
staviée predmet organu nadleZnom za zastupanje drZave
pred sudom da podigne tuZbu kod nadlefnog okruinog
suda za naknadu pridinjene $tete.

. * Vidi Upustvo M. s. br. 86538/46 od 18-XI-1946 g. kojim je
priviemeno, do donedenja posebnih_propisa, regulisano pitanje na~
plaéivanja naknade §téte o ,slui{benika.
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ClL 82: Za refenje o naknadi Stete koju Jje sluzbenik
pr1c1mo drzavi u vr8enju sluzbe, ukohko priinjena $teta
nije vezana za disciplinski pre stup ili krivi¢no delo, nad-
feZan je stareSina organizacione jedinice (nadlestva
ustanove ili preduzeés). Protiv ovog relenja sluibenik
se moze Zaliti u roku od 15 dana neposredno viSem
staredini protiv Cijeg reSenja ima mesta tuzbi nadleZnom
okruinom sudu kao radnom sudu,

1z opravdanih razloga sluZbenik se moZe osloboditi
od pla¢anja naknade Ziete iz prethodnog stava btlo u
celom iznosu ili jednim delom. ReSenje o tome donosi
nadleZni &lan Vlade FNRJ, pretsednik komiteta odnosno
komisije i generalni sekretar Vlade FNRJ,

CL 83: U propisima pojedinih struka mogu posto-
jati posebne odredbe o materijalnoj odgovornosti slu-
Zzbenika tih struka prema drZavi.

1Z UREDBE
(0] REGULISANJU PRINADLEZNOSTI DRZAVNIH
SLUZBENIKA GRADANSKOG REDA 1 OSTALIH
JAVNIH SLUZBENIKA SAVEZNIH MINISTAR-~
STAVA I USTANOVA
Cl 2: Ukupne meselne prinadleZnosti &novnika, &i-
novni¢kih pripravnika, zvani¢nika i sluZitelja su sledede:
1) Cinovnika

oloZajua . 1 per. 2 pes. 3 . 4 per.
P grugil znoc p%v. p%v. p%(:.,r- p%v.
d i n a r a
I 6.000
11/1 5.800
11/2 5.600 /
11/1 5.400

11/2 5.200
1v/1 4.900 5.000 5.100 5.200
1v/2 4,600 4.760 4.800 4.900
v 4300  4.400 4.500 4.600
VI 4.000 4.100 4.200 4.300
VII 3.600 - 3.700 3.800 3.900 4.000
VIiI 3.200 3.300 3.400 3.500
IX . 2800 2.900 3.000 3.100
X 2.500 2.600 2.700

Zel, priruénik - ’ ¢



2) Cinovnilkih pripravnika
dinara

a) u strukama u kojima su zvanja ra-

sporedena od VIII poloZaine grupe 2.600.— 2.800.—
b) u strukama u kojima su zvanja ra-

sporedena od IX poloZajne grupe 2.400.— 2.600—
¢) u strukama u kojima su zvanja ra-

sporedena od X poloZajne grupe 2.200.— 2400.—

3) Zvani¢nika I kategorije drzavnih
saobradajnih ustanova

d i n a r g2
1 2.700 2.800 2.900 3.000
I 2.400 2.500 2.600
I 2.250 2.300 2.400
v 2,100 2.150 2.200
4) Zvani¢nika
PORs jues  per  2pen g
d i n a r a
1 2.500 2.600 2.700 2.800
II 2.200 2.300 2.400
I 2.000 2.050 2.100
5) Sluzitelia
poloiajna . 1 per. 2 per. 3 per.
grupa 1znos pov. pov. POV,
d i n a r a
I 2.100 2.200 2.300 2.400
II 1.800 1.850 - 1.900 2.000

Zvanitnicima | sluZiteljima koji su ‘za vreme oku-
pacije prevedeni sa zvanja dnevnifara u zvanje zva-
nifnika odnosno sluZitelja odreduju se prinadleZnosti
po £ 3 ove Uredbe.
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(';l. 3: Ukupne meselne prinadlefnosti dnevnilara,
nadnifara i radnika vrdioca duZnosti razvrstanih slu-
Zbenika (finovnika, zvanilnika i sluZitelja) su sledede:

dnevniara, nadnifara i radnika,
koiji vrie sluZbu sluZitelia il njoj
sli¢nu sluzby — — — — — —

. dnevnifara, nadnifarg i radnika,

koji vrSe sluzbu zvaniénika bez
obzira na kvalifikacije — — —

. dnevniara, nadnifara i radnika,

sa nepotpunom srednjom Skolom
ako vrse slui}au koja odgovara
njihovim kvalifikacijama — —

. dnevni¢ara, nadnifara i radnika

sa potpunom srednjom S$kolom,
ako vrSe sluzbu koja odgovara
njihovim kvalifikacijama = — —

. dnevnifara, nadnifara i radnika

sa potpunom fakultetskom spre-
mom, ako vrie sluzbu koja od-
govara njihovim kvalifikacijama

. dnevnifara, nadnifara | radnika

sa strutnim tehnitkim i zanat-
skim = kvalifikacijama, ako vrSe
siuzbu koja odgovara njihovim
kvalifikacijama = — — — — —

dinara

od 1.800 do 2.000

od 1.900 do 2.200

od 2.000 do 2.900

od 2.200 do 3.200

od 2.400 do 3.600

od 2.100 do 3.000

Ukupne meseéne prinadleZnostj izmedu minimalnih
maksimalnih stavova odreduju se ‘na temelju ocene
uzimajuéi u obzir sposobnost, marljivost { savesnost

radu.

IZ UREDBE

O REGULISANJU NADNICA I PLATA RADNIKA 1
NAMESTENIKA U DRZAVNO-PRIVREDNIM I PRIVAT-
NIM PREDUZECIMA, PRIVATNIM PREDUZECIMA,
PRIVATNIM USTANOVAMA 1 ORGANIZACIJAMA

Clan 1

Nadnice za mudku i Zensku radnu snagu na istom
poslu j sa istim ulinkom iste su,

4%
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Clan 2

Satne nadnice za radnike preko 18 godina starosti
utvrduju se prema razredima skupode:

Razredi skupode:

I 11
dinara
a) nekvalifikovani 9-11 7,50-9,50
b) polukvalifikovani (puucem) _

i struéni pomodaici 11,—12,50 9,50—10,50
¢' kvalifikovani 12.50—18.--  10,50—13,50
d) poslovode, predradnici i na-

rocito kvalificirani 16-19,— 13,50—16,—

Satne nadaice za radnike ispod 18 godina starosti
odreduju se na 80% od nadnica iz prednjeg stava.

" Radnicima ispod 18 godina staro$ti na istom poslu
i sa istim uinkom kao i radnicima preko 18 godina
starosti pripadaju nadnice radnika preko 18 godina
starosti.

Clan 3

Radnici koji rade pod osobito te¥kim, nezdravim ili
po Zivot opasnim uslovima kao i radnici-koji usled na-
ravi posla koji obavljaju troSe odelo i obucéu viSe nego
obitno, dobijaju poseban dodatak od din. 1.— po
radnom satu.

Clan 3
Za 8Segrte u zanatskim radionicama i industriskim
preduzeéima odreduju se sledeée satne nadnice prema
razredima skupode:
Razredi skupoée:
I

‘ II I

dinara
a) do 6 meseci obuke — — — 250 2~ 175
"b) od 6 do 18 meseci obuke — 350 33— 250
¢) od 18 do 30 meseci obuke — B — 425 350
d) preko 30 meseci obuke — — 650 550 4.50

Clan 8

_ Kod svih preduzeca privatnih ustanova i organiza-
cija, meselne plate namestenika odreduju se:
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dinara
I 1) pomoéno tehnitko osoblje — 1.800.— do 2.600.—
I 2) struéno  administrativno |

tehni¢ko osoblje — — — — 1.900.— ,, 3.000.—
11 1) pripravnici nameStenici sa
srednjom Skolskom spremom 2.200.— , 2400.—

11 2) pripravnici namesStenici sa

sa viSom $kolskom spremom 2.400.— , 2.600.—
Il 1) ni%2i pomoénici -— — — 2.400.— ,, 3.200.—
II 2) vi§i pomoénici — — — 3.200— ,, 4.000.—
I 3) samostalni pomodnici — 4.000.— ,, 4.600.—
IV 1) posebni rukovodioci — — 4.600— ,, 5.200.—
IV 2) op¥ti rukovodioci — — 5.200.— , 6.000—
V  izuzetni strudnjaci — — preko 6.000—

U drugom razredu skupocle gornje plate su za
10% niZe,

Cl. 11: Ulenici — Segrti u trgovatkim radnjama,
zadruZnim organizacijama i preduzedima, izuzev u za-
natskim radionicama i industriskim preduzeéima, pri-
mace sledede mesefne plate prema razredima skupode:

Razredil skupoc’el:I

FErE

d inar a

a) do 6 meseci obuke — — — — — 500.—  425.—
b) od 6 do 18 meseci obuke — —  700.—  595.—
c¢) od 18 do 30 meseci obuke — — 1.000.—  850.—
d) preko 30 meseci obuke — — — 1.300.— 1.105.—

NACELNE ODLUKE PERSONALNE SLUZBE

PruZni radnici po$to rade na specijalnom zanatskom
poslu odrZavanja pruge mogu postati polukvalifikovani
radnici na isti nafin kao i ostalj radnici koji rade na
drugim zanatskim poslovima pod uslovom da na radu
provedu tri godine, §to u svakom slutaju ima da oceni
nadleZna komisija. .

Nekvalifikovani radnici koji su primljeni za vrSenje’
stalneg- posla a u svojstvu povremenih radnika izjedna-
gavaju se sa obitnim redovnim radnicima u pogledu
prava na prevodenje za kvalifikovane radnike,
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PredloZadi i loZadi kada rade na poslovima Kkoji su
u tesnoj vezi sa njihovim osnovnim duZnostima (voZnja)
kao 8$to su: razmeStanje lokomotiva u loZionici, potpa-
lilvanje i drZanje pod parom lokomotiva, okretanje i
namirivanje lokomotiva imaju pravo na sve prinadle-
Znosti za njihova zvanja iz refenja GUZ br, 12717/45,
*

Zvanja manevarskih sluZbenika koja kao mati¢na
poti¢u iz saobradajne sluzbe mogu zbog prirode i po-
trebe posla postojati i u Zeleznitkim radionicama u
kom slufaju takvi sluZbenici imaju pravo na redovne
i sporedne prinadleZnosti manevarskih sluZbenika.

*

U radno vreme pruZnih radnika ima se raunati i
vreme Kkoje oni provedu idu¢i od zbornog -mesta do
mesta rada noseéj alat i gurajuéi vagonete kao i vreme
za. koje ne rade usled atmosferskih nepogoda, ali se
prekid rada duZi od dva Casa ne moZe placati.

*

Povremeni radnici za vrSenje stalnog zanatskog ili
fizitkog rada obavezni su (lanovi bolesni¢kog i penzi-
onog fonda radnika sa pravom na sva davanja koja ovi
fondovi pruZaju svojim Clanovima.

*

Nadzornici lokomotiva, poslovode, masiniste i ruko-
vodioci postrojenja i loZzafi na instalacijama koiji se
nalaze u zvanju &inovnika, zvaniénika, sluzitelja i dnev-
nifara. zaposlenih na -obiénim fizi¢kim zanatskim i
strutno tehnitkim radovima ne obralunavaju se sa me-
setnom platom veé na nadnicu shodno &, 2 Uredbe o
regulisanju nadnica i plata. ~

Ed

PrinadleZnosti masinovoda, motorvoda, predloZala
i loZaCa sastoje se iz osnovne nagrade, egzekutivnog
dodatka na osnovnu nagradu i nagrade za proputovane
kilometre. Osnovna nagrada za maSinovode i motorvode
iznosi od 3.200.— do 3.800.— dinara a za predloZale i
loZzale od 2.500.— do 3.200.— dinara meseéno. Egze-
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kutivni dodatak za meselni rad od 60 do 120 Zasova
iznosi 5% a za meseéni rad preko 120 do 180 tasova
10% od iznosa osnovne nagrade. Nagrada za proputo-
vane Kilometre zavisi od Sirine i vrste koloseka, vrste
vozova i broja prevaljenih kilometara i plada se od
0.10 do 1.— dinara kilometar,

E]

Isto tako nagreda za proputovane Kkilometre pri-
pada i vozovodama, putujucim pregledatima kola, ma-
nipulantima, kon duktervma ko¢niarima, nadzornicima i
rakovaoczma manevre i ostalom manevarskom osoblju
gde spadaju manevriste, nadzornik skretnica, skretnilar,
popisival kola i pregledal kola. KilometraZa na ma-
nevri izrafunava se 1¢as—+6km. Pod brojem d{asova
provedenih na manevri rafuna se za manevarsko osoblje
celo vreme rada u turnusu.

*

Egzekutivne sluZbenike delimo u tri grupe i to:

1) U I grupu spadaju oni egzekutivni stuZbenici
¢ija je sluzba vezana za rad na prugama sa jatim i
odgovornijim saobradajem.

2) U Il grupu spadaju oni ‘egzekutivni sluZbenici
Cija je sluzba vezana za rad na prugama sa slabijim sa-
obraéajem, kao i oni {ija sluzba po svojoj prirodi odgo-
vara sluzbi ove grupe.

3) U Il grupu spadaju oni egzekutivni sluZbenicl
Cija je sluZba vezana za rad na prugama sa izuzetno
slabim saobradajem, kao i oni ¢ija stuzba po svojoj pri-
rodi.--odgovara sluzbi ove grupe, )

Na osnovu ove podele odreduje se i procentualni
iznos egzekutivnog dodatka za svaku grupu i to:

7:&) egzekutivnim sluzbenicima 1 grupe od 15 do
20%;

Vb) egzekutivnim sluZbenicima II grupe od 5 do
15%;

v) egzekutivnim sluZbenicima III grupe 5%.

Imajuéi v vidu pak da i stepen egzekutivnosti slu-
zbenika iste grupe zavisi od duinosti koju sluZbenik
vr3i, to se procenat pripadajuleg egzekutivnog dodatka
odreduje po sledeloj tabeli:
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»

Radnicima, nameS$tenicima i slu iZbenicima koji su u
istom preduzedu, nadle$tvu, vstanovi i organizaciji od-
nosno kod istog privatnog poslodavca neprekidno zapao-
sleni najmanje dva meseca, ako budu pozvani na otslu-
zenje redovnog 'vojnog roka, isplatie poslodavac re-
dovne prinadleZnosti (zarada, plata i porodiéni dodatak)
i za narednih 30 dana, ralunajuéi od dana prestanka
rada odnosno razreSenja od duZnosti a prema iznosu
koji su primili za proteklih 30 dana.

*

Kandidatima koji se po sluibenoj duinosti upuluju
na tefaj za masinovode pripadaju redovne prlnadlezno-
sti koje imaju kao loZali i predloZadi po reSenju GUzZ
br. 12717/45. .

Radnicima ¢e poslodavei ispladivati za vreme nji-
hove sprelenosti od posla, alj najviSe za 6 dana, razliku
jzmedu hranarine koja im pripada po propisima soci-
jalnog osiguranja i njihove nadnice ako su zbog bo-
lesti ili nesreée pri raduy bez svoje krivice sprefeni da
rade duZe od 3 dana. Ako takva sprefenost og posia
traje samo 3 dana ili manje, poslodavcx ¢e im ispladi-
vati celu nadnicu.

*

Kao efektivna drzavna sluZba raluna se za penziju
i vreme provedeno u sluzbi drZave u svojstvu dnevni-
lara i radnika vr8ioca duZnosti regulisanog sluZzbenika
i radnika za vrSenje stalnog zanatskog i fizitkog rada
ukoliko je takvo lice dobilo zvanje koje povlali pravo
na penziju,

%

Vlasnici preduzeda duini su omogudavati Zenama-
materama da svoju decu mogu na vreme dojiti. U tom’
cilju Zenama-materama mora se pored redovnog od-
mora odobravati i naroliti odmor radi dojenja deteta
bez skradivanja redovnog odmora i redovne nadnice.

*®

. .Ako radnik kandidat za loZala sa poloZenim pred-
ispitom vr8i duZnost lcZala, treba ga obralunavati sa
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prinadleZnostima koje pripadaju loZalu a ako putuje
samo kao treée lice na lokomotivi radi pripreme onda
se treba ispladivati prema satnim nadnicama koje je do
tada imao,

ES

MaSinovode i loZali imaju pravo na egzekutivni do-

datak kad putuju u inostranstvo radi prijema lokomo-
tiva jer pri tom vrde poslove koji karakteri§u njihovu
egzekutivnost,

%

Sefovima stanica kada ujedno vrde i duZnost otprav-
nika vozova pripada onaj procenat egzekutivnog -do-
datka na koji imaju pravo otpravnici vozova u istim
jedinicama.

*

Izmenom i dopunem uputstva za primenu Uredbe
o regulisanju prinadleZnosti drZavnih sluZbenika od
3 VIII 1946 god. priznato je pravo na porodi¢ni doda-
tak na pastoréad.

*

Svima sluZzbenicima { radnicima pripada plata od-
nosno nadnica za vreme izostanka od sluZbe radi re-
grutacije, .

s ' ’ | §3

Kao priznati praznici kada se sluZbenicima i radni-
cima priznaje plata odnosno nadnica smatraju se: 1 maj,
9 maj, 29 novembar i dan narodnog ustanka narodaih
republika.

NAKNADA TROSKOVA ZA SLUZBENA PUTOVANJA
1 SELIDBE

Sluzbenicima i radnicima pripadaju sledele dnev-
nice: siuzbenicima od I do IV-2 grupe i radnicima ¢&ija
mesefna zarada iznosi preko 4.500.— dinara — 220.—
dinara; sluZbenicima od V do VIII grupe, pripravnicima
od VIII grupe i radnicima sa zaradom od 3.200.— do
4500.— dinara — 200.— dinara; sluZbenicima od IX do
X grupe, pripravnicima od IX grupe j radnicima sa za-
radom od 2.500.— do 3.200.— dinara — 180.— dinara;
pripravnicima od X grupe, zvani¢nicima, sluZiteljima,
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dnevni€arima i radnicima sa zaradom do 2.500.— dinara
— 160.— dinara.
*®

SluZbenicima na zameni pripada za prvih 10 dana
pun iznos dnevnice, a za ostalo vreme 50% bez obzira
na razred skupode,

Reonskim blagajnitkim kontrolorima i revizorima
vozova i lokomotiva pripada 50% od punog iznosa.
dnevnice.

*

Za rad na terenu pripada sluZbenicima: za prvih 10
dana puna dnevnica (terenski dodatak); za ostalo vreme
bez obzira na kretanje iz mesta u mesto i propisa o
razredima skupoée — strulnjacima (tehni¢kom osoblju)
i strutnim radnicima 50%, a osoblju koje vr§i admini-
strativnu i drugu pomoénu sluZzbu 35% od punog iznosa
drievnice.

* .

Za sluZbene izlaske iz Beograda u Zemun i obratno,
i iz Dubrovnika u GruZ i obratno, pripada samo naknada
za li¢ni prevoz., Ako ti izlasci traju duZe od 8 lasova
pripada jo$§ i pau8alna naknada u iznesu od din, 40——
dnevno.

*

Ako se radniei ;i sluzbenici svakodnevno vraéaju u
-mesto sluzbovanja pripada im 30% od terenskog do-
datka za rad do 12 &asova a 50% za rad preko 12
tasova.

*

SluZbenici i radnici izvrSnih jedinica koji putuju
periodi®no radi izvr8enja poslova koji spadaju u delo-
krug njihove redovne duZnosti u granicama njihovih
jedinica, a na udaljenost veéu od 10 km. od mesta
sluzbovanja, pripada 50% od dnevnice pod uslovom da
je bavljenje trajalo preko 8 Zasova. Ovakvih dnevnica
moZe biti najviSe 10 u mesecu.

*

Kad se radnik upuduje na rad van mesta u kome
se nalazi njegova jedinica za vreme puta pripada mu
pored dnevnice za sluZbeno putovanje i redovma nad-
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nica bez obzira da li putuje radnim danom, nedeljom
ili praznikom.
*

Kad radnik stigne u mesto kuda je upuden na rad
pripada mu- satnina za vreme za koje je efektivno
radio, a pored toga i dnevnica za sluzbeno putovanje.
Uz to ako radj nedeljom ili praznikom pripada mu re-
dovna nadnica uvecana za 50% pored dnevnice za slu-
Zbeno putovanje,

*

Kad radnik na sluzbenom putu radij efektivio preko
8 Casova, pripada mu za osmodlasovno radno vreme
redovna nadnica a za prekovremeni rad uvedana 50%
pored dnevnice za sluzbeno putovanje.

*

Posle 10 dana provedenih u istom mestu dnevnica
se smanjuje za 20% a posle daljih 20 dana jo$ za 10%.

*®

PremeStenim sluZbenicima koji imaju porodicu na
izdrZzavanju, ako u novom mestu sluZbovanja ne dobiju
stan od nadleZne stanbene vlasti i za svoju porodicy,
§to moraju dokazati potvrdom te vlasti, ispladivade se
na ime naknade za troSkove odvojenog Zivota iznos od
1.500.— do 2.500.— dinara mesefno sve dok ne do-
biju stan.

*®

Na otstojanjima na kojima ne postoje ili se ne
mogu upotrebiti Zeleznica, brod ili autobus pripada
naknada za prevoz 5.— dinara po kilometru,

*®

Kad se sluzbenik .po potrebi sluXbe premeSta u
drugo mesto sluZbovanja, pripada mu naknada selidbe-
nih tro8kova i to: dnevnica u punom iznosu, polovina
dnevnice za svakog &lana porodice i naknada za secbu
pokuéanstva. Naknada prednjih selidbenih tro$kova pri-
pada jo¥ i sluZbenicima po penzionisanju i njihovim
porodicama u slutaju njihove smrti i to od mesta pen-
zionisanja do mesta nastanjivanja; penzionerima koji se
reaktiviraju po potrebi sluzbe i to od mesta stanovanja
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go mesta novog slufbovanja i porodicama umrlih slu-
Zbenika i to od mesta dotadanjeg sluZbovanja do me-
sta novog nastanjivanja.

%

Naknada za selidbu pokuéanstva kod selidbe Zele-
znicom ili brodom daje se 0.40 din. od svakog kilo-
grama stvarno preseljenog pokuéanstva samo do mak-
simalne teZine i to: samcu do 1.000 kilograma, sluZbe-
niku do dvoje dece do 5000 kilograma i sluZbeniku
sa porodicom preko dvoje dece do 7.000 kilograma.
Kod selidbe kolima na ime svih naknada pripada za
otstojanje do 5 km. i to: samcu 350.— dinara, sluZbe-
niku sa porodicom do dvoje dece 1.000.— dinara i slu-
Zbeniku sa porodicom preko dvoje dece 1.200.— dinara.
Za svaki dalji kilometar prvome pripada 15—, dru-
gome 30.—, a treem 40.— dinara.

Co%

Za sluZbeno putovanje van granica drZave visinu
dnevnice i monetu u kojoj ¢e se one isplaéivati odre-
duje se za svaki slulaj posebno reSenjem Ministra fi-
nansija na predlog resornog ministra.

1Z ZAKONA O SOCIJALNOM OSIGURANJU

1. U sludaju bolesti ima osiguranik pravo:

a) na besplatnu lekarsku pomoé, na besplatne le-
kove, lekovita kupanja, lekovite vode, potrebne zavoje
i pomoéne sprave za lefenje kao i na besplatnu po-
pravku zuba i to za sve vreme dok radi kao i dok za
vreme nesposobnosti za rad prima novéanu naknadu,
a ako bolest nije skoplana sa nesposcbno$éu za rad
., traje pravo na produZenje zapoletog lefenja jo§ za
godinu dana posle istupanja osiguranika sa posla;

b) za novfanu naknadu za izgubljenu zaradu (bo-
lesnitka hranarina) u visini 50—100% od osnova za
novfana davanja:

v) na besplatno bolnitko, banjsko, sanatorisko ili
klimatsko lefenje umesto davanja iz tat. a) i b) ako
je usled bolesti nesposoban za rad i ako mu je takvo
letenje prema lekarskom nalazu potrebno;
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g) na novéanu potporu za izdrZavanje porodice u
visini 50-—100% od hranarine,

2. Visina hranarine odmerava se prema brolu dana
stvarno provedenih u zaposlenju na najteZim, te$kim i
ostalim radovima u razdoblju od 3 godine,neposredno
pre oboljenja, .kao i prema trajanju pojedinog bolo-
vanja, a visina novlane potpore za izdrZavanje poro-
dice odmerava se prema broju ¢&lanova porodice koje
osiguranik izdrZava.

3. Clanovima porodice osiguranika pruZaju se o
sludaju njihove bolesti sledeéa davanja:

a) besplatna lekarska pomo¢, besplatni lekovi, po-
trebni zavoji i pomoéne sprave za lelenje najviSe za
godinu dana za svako pojedino oboljenje;

b) besplatno bolnitko lefenje u trajanju od naj-
duZe 6 meseci za pojedino oboljenje.

4. U pogledu prava iz osiguranja za slufaj bolesti
smatraju se ¢lanovima porodice ‘osiguranika pod uslo-
vom da sa njime Zive u zajednitkom kudanstvu i da
ih on stvarno izdrZava:

a) brafni drug osiguranika;

b) bradna, vanbrafna i usvojena deca, pastoréad,
unuci, brada i sestre osiguranika sve do navriene 17
godine starosti odnosno do navrSene 23 godine ako
pohadaju $kolu, a ako su zbog telesne ili duSevne mane
nesposobni za privredivanje dok ta nesposobnost traje;

v) otac i mati osiguranika,

5. U slufaju smrti osiguranika pripada pogrebnina
braénom drugu a ako ovoga nema drugim &lanovima
porodice ili treéim licima koja su se pobrinula za po-
greb osiguranika a u slufaju smrti bralnog druga,
roditelja ili dece osiguranika -pripada pogrebnina osi-
guraniku. Pogrebnina ne pripada u slufaju ako ovla-
§¢eno lice ima pravo na pogrebninu od poslodavca
umrlog osiguranika u jednakom ili veéem iznosu.

6. Na hranarinu nema pravo osiguranik:

a) ako je bolest namerno prouzrokovao;

b) koji radi za vreme bolesti i ako je ocenjen kao
nesposoban za rad;



63

v) koji je pravosnaZnom presudom osuden na kaznu
liSenja slobode ili osuden na kaznu gubitka prava na
socijalno osiguranje.

Isplata hranarine obustavlja se dok je uZivalac da-
vanja u pritveru ili u istraZnom zatvoru.

Hranarina se moZe osiguraniku uskratiti ako odu-
govladi ozdravljenje time §to se namerno ne pridrZava
lekarskih uputa ili time $to bez lekarskog odobrenja
ili protivno dobivenim uputima promeni mesto boravka.

7. Osiguranica koja je u poslednjoj godini pred po-
rodajem bila osigurana najmanje 6 meseci ili u po-
slednje dve godine najmanje 12 meseci ima u slufaju
trudnoée odnosno porodaja pravo:

a) na besplatnu lekarsku ili babifku pomoé ili na
14-dnevnu bolnitku negu;

b) na novfanu naknadu za izgubljenu zaradu za
vreme od 6 nedelja pre porodaja i 6 nedelja posle
porodaja;

v) na novlanu pomoé¢ za opremu deteta; i

g) na novlanu pomod ¥za hranu deteta.

Porodiljska hranarina iznosi najmanje 75% a naj-
viSe 100% od osnova za novfana davanja, Posle iscr-
pljenja porodiljske hranarine pripada osiguranici ako je
i dalje usled porodaja nesposobna za rad bolesnitka
hranarina (novfana mnaknada za izgubljenu zaradu).
UZivanje porodiljske hranarine i bolesni¢ke hranarine
ne moZe ukupno trajati duze od godinu dana.

8. Osiguranik kada mu se rodi dete ima pravo
ako je u posIedmo; godini pre rodenja deteta bio osi-
guran najmanje 6 meseci ili u poslednje dve godine
najmanje 12 meseci na sledeéa davanja:

a) na besplatnu lekarsku ili babicku pomoé ili na
14-dnevnu bolmcku ili porOdiIisnu negu za zenu,

b) na novfanu pomo¢ za opremu deteta; i

v) na novéanu pomo¢ za hranu deteta za vreme od
dva meseca posle porodaja.

9, UZivaocima penzije kao i uZivaocima rente pruza
drzavni zavod za socijalno osiguranje u siluaju bolesti
besplatnu lekarsku pomo¢, besplatne lekove, lekovita
kupanja, lekovite vode, potrebne zavoje i pomocne
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sprave za leenje kao i na besplatnu popravku zuba za
vreme dok uZivaju penziju odnosno rentu. Umesto tog
besplatnog lefenja moZe se dati besplatno boinitko le-
Cenje za vreme od najduZe tri meseca u toku jedne
godine, ratunajuéi- od dana pocletka bolnitkog leCenja.

10. Osiguraniku koji pretrpi telesnu povredu pro-
uzrokovanu nesreéom u poslu pripada bez obgzira na
trajanje osiguranja pre nesretnog slu€aja pravo:
. a) na besplatnu lekarsku pomoé, na besplatne. le-

kove, lekovita Kkupanja, potrebne =zavoje i pomoéne

sprave za lefenje sve do potpunog ozdravljenja odno-
sno za sve vreme dok su mu ta davanja potrebna;

b) na hranarinu do svrSetka lelenja ali najdalje za
vreme od tri meseca posle pretrpljene nesrede.

v) na rentu za vreme tra.njag potpune nesposob-
nosti za rad ili dok je sposobnost za rad umanjena za
viSe od 20% i to polevsi od prvog dana 4 meseca posle
pretrpljene nesreée odnosno od prestanka prava na
hranarinu ako je lefenje ranije zavrieno;

g) na boini¢ko lefenje umesto hranarine odnosno
rente za sve vreme dok mu je takvo lefenje potrebno;

d) na novéanu potporu za izdrZavanje porodice za
vreme trajanja bolni¢kog lelenja osiguranika.

U slufaju potpune nesposobnosti za rad pripada
unesre¢enom osiguraniku puna renta koia iznosi 90%
od njegovog osnova za rentu a u slufaju delimiéno uma-
njene sposobnosti za rad, pripada mu srazmeran deo
rente koji odgovara umanjenju njegove sposobnosti
za rad,

Ako je unesreleni osiguranik toliko iznemogao da
mu je za Zivot potrebna tuda nega i pomoé, pripada
mu za vreme trajanja takve iznemoglosti uveéana renta
u visini pune rente poviSene za jednu treéinu.

11. Pravo ma porodi¥nu rentu imaju:

a) udovica starija od 40 godina, 4 mlada samo onda
ako ima dece koja nisu starija od 14 godina ili ako
je sama usled iznemoglosti nesposobna za rad;

b) udovac koga je radi njegove iznemoglosti izdr-
Zavala Zena za vreme trajanja iznemoglosti i dok je
upuden na izdrZavanje iz rente;
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v) brafno, vanbralno ili pre nesreénog slutaja usvo-
jeno dete kao i pastorfe svi do navrSene 17 godine-
Zivota odnosno nagdalje do navrSene 23 godine Zivota
ako se dete Skoluje { ako samo nije osigurano po za-
konu o socijalnom osiguranju.

Renta udovice odnosno udovca iznosi polovmu pune
rente koja bi pripadala umrlom brainom drugu. De&ja
renta iznesi za svako pojedino dete jednu Cetvrtinu
pune rente koja bi pripadala umrlom osiguraniku.

12. Osiguraniku  pripada u slufaju iznemoglosti
pravo na penziju bez obzira na njegovu starost (inva-
lidska penzija).

Osiguraniku koji navrdi prema vrsti svoga zapo-
slenja propisane godine starosti pripada pravo na pen-
ziju i bez dokaza iznemoglosti (starosna penzija).

13. Sta¥ za sticanje prava na invalidsku penziju
navr8ava se sa najmanje pet godina do najvife 12
godina penzionog osigurnja a zavisi od vrste jznemo-
glosti, trajama zaposlenja na najteZim, te§kim j ostalim
radovima i od starosti osiguranika u vreme nastupama
iznemoglosti.

14. Na starosnu penziju stife pravo: —

a) osiguranik koji provede najmanje 15 godina u
radu na najteZim radovima kad navr$i 55 godina Zivota;

b) osiguranik koji provede najmanje 20 godina u
_ radu na te¥kim radovima kad navr§i 60 godina Zivota;

v) osiguranik koii provede najmanje 25 goding u
radu bilo koje vrste kad navr§i 65 godina Zivota ako je
muskarac odnosno kad navr§i 60 godina z1vota ako je
Zena.

Osiguraniku koji produZi svoje zaposlenje poSto
je ‘navrlio 55 godina Zivota i stekao pravo na punu
penziju, ispladivade se starosna penzija u nesmanjenom
iznosu bez obzira na visinu njegove zarade.

15.- Pravo na porodiénu penziju imaju:

a) udovica starija od 40 godina a mlada samo onda
- ako ima dece koja nisu starija od 14 godina;

b) udovac koga je usled njegove iznemoglosti izdr-
Favala Zena za trajanja iznemoglosti i dok je upudéen
na gzdriavanje iz penzije;

Zel. prirunik : 3



v) bratno, vanbratno i pre IZnDn.oglostv osiguranika
usvojeno dete kao i pastorfe svi do navrSene 17 go-
dine Zivota odnosno najdalie do navriene 23 godine
Zivota ako se dete Zkoluje i ako samo nije osigurano
po propisima ovog zakona,

16. Visina {iénih penzija zavisi od visine osnova za
penziju, od trajanja ukupnog osiguranja i od trajanja
zaposlenja na najteZim, teSkim { ostalim radovima,

17. Na punu penziju (90% od penzijskog osnova)
stiCe pravo osiguranik koji provede 25 godina na naj-
teZim i te§kim radovima ili 35 godina na ostalim rado-
vima kad navr$i 55 godina Zivota.

18, Meselna penzija ne moZe predi trostruki iznos
normirane najniZe meselne plate za nameStenike.

UKAZIVANJE PRVE POMOCI

1 .Rane ne treba dirati prstima — glavno je kod
rana Cistoda. Curi li rana na ruci ili nozi — taj deo tela
treba podici u vis:

2. Opaljene ili vrelom vodom oparene delove tela
treba odmah borovim vazelinom ili kakvim uljem na-
mazati. Ne skidati i ne otvarati mehurove koji su se
kod povrede napravili.

3. Kod potresa mozga (povredeni gubi svest, lice
mu pomodri) glavu povredenog poloZiti vodoravno i na
nju stavijati hladne obloge.

4, Kod padavice bolesnik se naglo sru$i, nastupe
grievi celog tela usled &ega mu medu zube treba sta-
viti pogodan predmet da ne pregrize jezik.

5. Ako nekom preti opasnost da nastrada od elek-
tri¥ne struje treba nastojati da se prekine vod pri emu
paziti i oprezno raditi kako ne bi nasfradac onaj koji
pruza pomod,

6. Udari [i nekoga kap, glavu mu treba visoko
drZati i obloZiti je hladnom oblogom.

7. Prilikom preloma kostiju valja se pobrmun da
se ruka ilj noga ve¥e da¥ticama ili kartonom i odmah
ozledenog preneti u bolnicu.

8. Krvarenje se zaustavlja pritiskom prsta na Zilu
ili podvezivanjem na mestu u pravcu srca. Usoravm
deo tea kou krvavi,
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9., Kod nesvestice ako je unesrefeni bled u licu.
glavu mu poloZiti nisko, ako je u licu crven gornji deo
tela drzati uspravno,

10. Smrznute delove tela trlgah snegom ili hladnom
vodom, Ne sme se naglo preneti u toplu prostoriju.

11. Utopljeniku olistiti nos { usta od mulja a zatim
ga trbuhom poloZiti preko kolena { pritiskom na leda
istisnut{ vodu, a zatim pristupiti ve$tatkom disanju.

12. Zmijski ujed najbolje se poznaje po dva sitna
uboda i to mesto je najbolje snaZno isisati, Unesreée-
nika odmah otpremiti lekaru radi primanja seruma.

13. Vedtalko disanje se obavlja pokretamem ruku
i nogu. Ove pokrete vrditi polako i istrajno. Cesto i
satima jer je bilo slufajeva da se unesreéeni posle
kojeg sata vrati sebi. Ve§talRko disanje se primenjuje
obi¢no kod spasenog davljemka ili lica koje je bilo
obeSeno.

IZ ZAKONA O ZASTITI OPSTE-NARODNE IMOVINE
I IMOVINE POD UPRAVOM DRZAVE

Clan 1: Pod za$titom ovog zakona stoji sva imo-
vina koja po &l. 1 Zakona o prelazu u drZavanu svojinu
neprijateljske imovine i o sekvestraciji nad imovinom
otsutnih lica prelazi u svojinu drZave, kao i sva nstala
op§tenarodna imovina i imovina pod upravom driave.

Clan 3: Lice koje je postgvljeno da upravlja ili
rukuje imovinom iz &. 1 ovog zakona ili da je fuva
duZno je da to &ini kao dobar i savestan privrednik.

DuZnosti lica koje upravlja takvom imovinom naro-
¢ito su sledeée:

1) preduzxmange svih potrebnih mera za tatan popxs
imovine kola mu je poverena, za njeno obezbedenje
Cuvanje i racionalno iskori§éavanje;

2) savesnc i blagcvremeno izvrSivanje naredema,
uputstava i proizvodnih zadataka izdatih od nadleZnih.
organa;

3) tatno obaveStenje o poslovangu i proizvodnim
moguénostima poverene mu imovine, i to u rokovima
koje bude propisao nadle’ni organ; :

. 59
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4) brizljiv nadzor nad urednim vodenjem propisa-
nog " knjigovodstva u preduzeéima i nad ispravnim
materijalnim rukovanjem imovinom; '

5) stavljanje predloga za S$to racionalnije iskori-
§éavanje poverene imovine,

Clan 4: Lice kome je povereno upravljanje, ruko-
vanje ili €uvanje imovine iz €. 1 ovog zakona odgo-
vorito je za savesno i pravilno izvr$ivanje svih propisa,
naredaba i uputstava. koje izdaju nadleZni drZavni
organi, kao i za sve zlonamerne radnje ili nedovoljnu
brizljivost u pogledu Cuvanja odnosno iskori§éavanja
te imovine.

Zabranjeno je licu koje upravlja ili rukuje imovi-
nem stavlijenom pod iza$titu ovog zakona ili je Cuva:

a) svako raspolagame tom imovinom ma u kom
obliku, izuzev ako je za to ovla¥éeno po kome zakon-
skom propisu ili ako ovlaféenje potite od nadleZnog
‘organa;

b) 6davanje poslovnih tajni poverenog mu predu-
zeca, davanje podataka nepozvanim licima o stangu
poslova ili unutradnjim prilikama u preduzeéu. -

Clan 5: Ako lice kome je poverena uprava, ruko-
vanje ili fuvanje imovine iz €. 1 ovog zakona, ili koje
je kao radnik 1ili name&tenik zaposleno na takvoj imo-
vini, postupa sa njom nesavesno i nebriZljivo ili sa
njom rdavo posluje, tako da imovina pretrpi $tetu, ili
se smanji njena proizvodna sposobnost, ili tako da na
toj. imovini me odgovara postavijenom privrednom
planu, kazni¢e se lifenjem slobode od Sest meseci do
tri godine.

Ako je prifinjena §teta mala, ulinilac ce se kazniti
disciplinski.

Clan 7: Lice kome je poverena uprava, rukovanje
ili fuvanje imovine iz €&l. 1 ovog zakona Kkaznile se
lifenjem slobode sa prinudnim radom od dve godine do
Sest godirta ako: ,

a) ulini kradu ili utaju poverene mu imovine il
ratnog pleng; «
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b) pojedine predmete poverene mu imovine pokla-
nja ili prodaje u svoju ili tudu korist;

¢) neovlaSéeno koristi ili omoguéj drugom da se
neovla§éeno koristi takvom imovinom;

d) poverenu mu imovinu rasipa ili dozvoljava njeno
razviadenje ili kradu od strane trecih lica;

e) zloupotrebi svoj polozaj da bi prisvdjio pove-
renu mu imovinu;

f) oda poslovnu tajnu poverenog mu preduzela.

U sludaju kad je $teta pritinjena Kkriviénim delom
iz prednjeg stava mala, uinilac ée se kazniti lifenjem
slobode s prinudnim radom do dve ‘godine.

Clan 8: Svako drugo lice, osim onog kome je po-
verena uprava, rukovanje ili fuvanje imovine iz &l 1
ovog zakona, koje ulini kradu ili utaju takve imovine
ili ovu neovla$éeno litno koristi ili daje drugom na
upotrebu, kazni¢e se liSenjem slobode do tri godine,
a u tezim sluCajevima. lifenjem slobode sa prinudnim
radom do dve godine.

Lice ko;e neovla$éeno uzme pod svoju upravu imo-
vigu koja ima da prede u svojinu drZave odnosno pod
njenu upravu kaznie se liSenjem slobode od jednog
do dvanaest meseci. U sludaju da od takvog postupka
nastane veéa $teta za narodnu privredu ili da postupak
dovede do rasipanja imovine; utinilac ¢e se kazniti
lifenjem slobode s prinudnim radom od jedne godine
do pet godina.

. Clan 9: SluZbenik koji propusti da izvrdi popis
imovine iz €. 1 ovog zakona, iako je bio duZan da to
uéini, jli izvr§{ popis protivno postojeéim propisima o
rukovanju takvom imovinom, kaznife se lifenjem slo-
bode od Sest meseci do dve godine.

Ako je delo izvrS§eno u povratku ili se njime pro-
uzrokuje Steta, ulinilac ¢e se kazniti liSenjem slobode
sa prinudnim radom od jedne godine do tri godine.

Ako sluZbenik uéini delo-iz st. 1 ovog &lana u cilju
da sebi ili drugom pribavi imovinsku korist, kaznice se
po &l 7 ovog zakona,

Clan 10: Sluzbedik koji traix ili primi mito da bi
neku stvar, stan, nameS$taj ii pravo koje ulazi u imo-
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svojinu nekom licu, kaznié¢e se liSenjem slobode sa pri-
nudnim radom od dve do Sest godina. Istom kaznom
kaznide se i lice koje je dalo ili nudilo mito sluZbeniky,
kao i lice koje ovakvu imovinu primi na kori§c’enje ili

u svojinu.
¢lan 11: Sluzbenik koji ne vodi propisane knjige,
a duZan je da ih vodi, ili ih neuredno vodi, kazniée se

liSenjem slobode do dve godine.

Ako sluzbenik knjige ne vodi ili ih neuredno ili
lazno vodi u cilju da prikrije svoju ili tudu nedopu-
 Stenu radnju na imovini koja stoii pod zaStitom ovoga
zakona ili da izbegne svoju odgovornost za Stetu pridi-
njend takvoj imovini, kazniée se. liSenjem slobode sa
prinudnim radom c¢d dve godine do $est godina.

Clan 12: Za dela predvidena u €lanu 7 i 8 ovog
zakona moZe se u naroCito teSkim slufajevima izreéi
smrtna kazna, zko je ulinilac dela postupio sa naro-
titem bezobzirnoSéu protiv narodnih interesa ili im je
naneo veliku $tetu u nameri ometanja narodne privrede.

Clan 13: Pored kazni predwdemh u ¢l 5 do 12
ovog, zakona, moZe sud ‘izreéi i kaznu delimitne ili
potpune konfiskacije imovine, gubitak drZavne sluZbe,
i.druge sporedne kazne prema Zakonu o vrstama kazni.

.Clan 14: Po odredbama ovog zakona kaznife se i
lica koja drugog potstrekavaju ili mu pomaZu da izvrsi
delo kaZnjivo po cvom zakonu.

Clan 158 — — — — — — — — — .
Svi organi koji dodu do saznanja 6 postojanju dela iz
ovog zakona ‘duZni su podneti prijavu nadleznom Jav-
nom tuzmcu

(»S‘uzbem list FNRJ« od 25. X. 1946 br. 86)

1Z ZAKONA O SUZBIJANJU NEDOPU§TENE TRGO-

VINE, NEDOPUSTENE SPEKULACUE 1 PRIVREDNE
, SABCTAZE |

Clan 5: Kao privredna sabotaZa u smislu ovog za-

kona smatra se svaka radnja odnosno propuStanje

radnje u cilju da se ometa, onemogudava ili dovodi u

opasnost pravilno i brzo poslovanje drZavnih, zadruZnih
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ili privatnih privrednih i saobracajnih preduzeéa (rad-
nja) ili poljoprivrednih gazdinstava, kao i svaka radnja
koja ima za cilj o$teéivanje interesa narodne privrede
ili ugroZavanje drZavne privredne politike,

Kao privredna sabotaZa smatra se narotito:

1) oStedivanje, unistavanje ili uklanjanje uredaja,
sredstava za proizvodnju sirovina, polupreradevina i
gotovih proizvoda; ’

2) izmena ili stavljanje van upotrebe sastavnih de-
lova uredaja, sredstava za proizvodnju i saobraéaj;

3) ostedivanje ili uniStavanje useva, Zetve ili kul-
ture uopSte na poljoprivrednim gazdinstvima;

4) oftelivanje, uniStavanje ili uklanjanje Zivog ili
mrtvog inventara, Zetvenih prinosa | gospodarskih
objekata na poljoprivrednim gazdinstvima;

5) otudivanje ili prikrivanje sirovina i drugih sred-
stava za proizvodnju u cilju obustave { ogranifenja
proizvodnje privrednih i saobradajnih preduzeéa (radnja)
ili poljoprivrednih gazdinstava, ili neopravdano propu-
§tanje nabavljanja sirovina i drugih sredstava za pro-
izvodnju; )

6) zatvaranje privrednih i saobradajnih preduzeéa
(radnja), obustavljanje i ogranifenje rada u njima bez
opravdanih razloga; :

7) dogovor izmedu proizvodala ili proizvodala i
posrednika koji ima za cilj neopravdano smanjenje
proizvodnje ili obustavu rada u privrednim { saobra-
¢ajnim preduzedima (radnjama) ili na poljoprivrednim
gazdinstvima; :

8) svesno izvrdivanje poljoprivrednih radova u pro-
tivnosti sa propisanim planom ili u protivnosti sa na-
redbama nadleZnih vlasti ili neizvr$ivanje takvih radova
bez opravdanih razloga;

9) primena neracionalnih metoda u proizvodnji ili
raspodeli sredstava u cilju onemogudavanja ili oteZa-
vanja pravilnog poslovanja; :

10) sastavljanje i podnoSenje netalnih kalkulacija;

11) propu$tanje luvanja i odrZavanja sredstava za
proizvodnju, sirovina, poljoprivréednog i drugog inven-
tara, polupreradevina i gotovih proizvoda;

12) povreda obaveze <&uvanja poslovne tajne koja
je utvrdena postojeéim propisima;
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13) neispunjavanje duZnosti u rukovodstvu ili kon-
troli privrednih i saobradajnib preduzeéa (radnja) ili
poljoprivrednih gazdinstava u cilju o$teéivanja interesa
proizvodnje ili potkopavanja autoriteta drZavne vlasti;

14) kotenje rada uopSte u privrednim i saobraéajnim
preduzedima (radnjama) ili na poljoprivrednim gazdi:
stvima; i

15) drugi, prednjim tatkama sli¢nj slulajevi,

Dela iz tal. 1, 3, 4,.5, 6, 11 i 12 kazniée se j kad
su ulinjena iz nehata.

Clan 6: Za dela privredne sabotaZe kazniée se lide-
njem slobode najmanje Sest meseci, a u teZim slufa-
jevima liSenjem slobode s prinudnim radom najmanje
godinu dana sa delimi¢nom ili potpunom konfiskacijom
imovine i vremenom ili trajnom zabranom bavljenja
odredenom delatno$éu i zanatom. Pored ovih Kkazni
moZe se kao sporedna kazna izreéi i gubitak politi¢kih
prava. Navedene sporedne kazne izritu se prema Za-
konu o vrstama kazni.

U slutaju kad je izvrSilac dela postupio s naro-
titom bezobzirno$éu protiv interesa naroda i drZave
ili im u zloj nameri naneo naroéito veliku $tetu, kaznice
se liSenjem slobode s prinudnim radom najmanje 15 go-
dina ili smrinom kaznom, a u slufaju rata ili ratne
opasnosti smrtnom kaznom.

U slufaju nehata ulinilac ¢e se kazniti lifenjem
slobode do Sest meseci, prinudnim radom bez liSenja
slobode ili novfanom kaznom, ili e se, ako je Sieta
narofito mala, osuditi da naknadi Stetu,

Clan 10: Dela nedopultene trgovine, nedopu$tene
$pekulacije i privredne sabotaZe iz ovog zakona, kao i
izvrSenje kazne izrefene po ovim delima ne zastarevaju.

(»SluZbeni list FNRJ« od 12. VIL 1946 g. br. 56)°

1Z ZAKONA O OPSTOJ DRZAVNOJ KONTROLI

Clan 1: Ustanovljava se opSta drZavna kontrola u
cilju da pomaZe i nadzire celokupno poslovanje i rad
organa drZavne uprave i njima potéinjenih ustanova i
pteduzeéa, kao i svih drugih ustanova i preduzeéa nad
kojima drzava vr§i kontrolu na osnovu zakona,
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Najvidi organ opSte drZavne kontrole u Federativ-
noj Narodnoj Republici Jugoslaviji jeste Savezna kon-
trolna komisija.

Clan 2: Zadatak je opS$te drZavne kontrole da svim
organima drZavne uprave ukazuje pomoc¢ u cilju:

da pobolj$aju i razviju organizaciju i aparat uprave;

da se sluZe boljim i savrSenijim metodama rada i
poslovanja;

da pravilno i racionalno iskoriS¢uju materijal i
rukuju njim;

da znalalki vrSe rukovodstvo i nadzor nad radom
organizacija, ustanova i preduzeca i da imaju pravilan
odnos prema gradanima.

Ostvarujuéi ovaj zadatak, op§ta drZavna kontrola
je pozvana:

da proverava da i svi orgam drzavne uprave
ustanova | preduzela, sluZbenici, dru$tvene organiza-
cije i sve druge ustanove i preduzeca Koji se na osnovu
zakona nalaze pod nadzorom drZave pravilno i na
vreme izvr§uju zakone, uredbe, naredbe, pravilnike,
uputstva i reSenja vidih organa dr¥avne vlasti odnosno
drZavne uprave;

da ispituje racionalno i 3tedljivo gazdovanje opSte-
narodnom imovinom, izvrSenje privrednog plana, sta-

. ranje za narodne, materijalne i kulturne potrebe i celo-
kupno vrSenje poslova iz njihove nadleZnosti.

U vrSenju svojih zadataka organi opSte drZavne
kontrole saraduju sa narodnim organizacijama i osla-
njaju se na inicijativu i potporu gradana.

Clan 10: U vr§en3u svog zadatka organi opste dr-
Zavae kontrole imaju pravo da pregleda;u i ispituju
_undtras$nju organizaciju, administraciju, novfane knjige,
knjigovodstvo i celokupno poslovanje, da prate i istra-
7uju metode rada i odnosa svih organa, ustanova i pre-
duzeda kod kojih se kontrola vrdi, kao i pravo izvidaja
nad sluZbenim i privatnim licima nad kojima se kon-
trola vr$i, ukoliko su.ova povezana sa sektorom koji
se 1stra2u3e. sl sl

¢lan 12: Orgam ops$te drZavne kontrole imaju
pravo da obustave akta i radnje za koje utvrde da su
protivni zakonima, pravilnicima, uputstvima i reSenjima
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vi§ih drZavnih organa i nezaxomte ili nepravilne isplate
i tro$enja,

O preduzetim merama moraju organi opste drZavne
kontrole odmah pismeno izvestiti nadleZnu kontrolnu
komisiju i neposredno pretpostavljeni organ drZavne
vlasti, koji ¢ée doneti konalnu odluku. Organi opste
drzavne kontrole duZni su da nadleznom organu dr-
Zavne uprava stavljaju svoje predloge u cilju isprav-
ljanja ustanovlijenih nepravilnosti { nedostataka,

- Clan 13: U slulaju utvrdene krivice ili opasnosti
od dalje Stete-po interes sluzbe, organ opSte drZavne
kontrole moZe doneti reSenje da se protiv odgovornog
sluZbenog lica pokrene disciplinski postupak, a po po-
trebi da se odmah otstrani sa posla.

Ako se radi o rukovodiocu nadle$tava, ustanove ili
preduzeéa, organ opSte drZavne Kkontrole pokrenude
disciplinski postupak, izvastiée o tome nadleZnu kon-
trolnu komisiju i nadleZnog ministra i predloZiti, u slu-
faju potrebe, otstranjenje rukovodioca sa posla. Ako
se radi o krivinom delu dostavide predmet nadleinom
javnom tuZiocu.

-Svi drZavni organi duZni su licima koja vrie kon-
trolu ukazivati svaku potrebnu pomoé.

Clan 14: Organi opSte - drZavne Kkontrole u obimu
svog ovla$enja mogu i sami izricati disciplinske kazne. .
Ove kazne su: pismena opomena, pismeni ukor, javni
ukor 1 novéana kazna u jznosu desetine jednomeselnih
prinadleZnosti i druge kazne za koje je ovla$éen nepo-
sredno pretpostavijeni stareSina,

Protiv odluke organa drZavne kontrole ima mesta
zalbi nadleZnoj kontrolnoj komisiji. Kazna se uvodi u
stuZbenitki list, a po oceni nadleZne kontrolne komxsue
moZe sg ob;avm i u S$tampi.

Clan 15: Protiv odluke Kkontrolnog organa ima
pravo Yalbe stareSina nadleStva, ustanove i preduzeéa
kao i lice nad kojim se vr3i kontrola. Zalba se podnosi
u roku od osam dana od prijema odluke viSem kon-
trolnom organu ¢ija js odluka konalna. Protiv po-
stupka .lica koje vr8i Kontrolu, stare§ine nadle3tava,
ustanova i preduzeéa kao i pojedina lica nad kojim se
vr3i kontrola imaju pravo Zalbe konirolnom organu u
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‘ime &ije se vr§i kontrola i to u roku od osam dana po
zavr§enom postupku, R

Clan 16: Svaki gradanin ima pravo da madle¥noj
kontrolnoj komisiji ili kontrolnom organu podnosi pre-
stavke o radu i postupanju bilo kojeg drZavnog organa
i slufbenog lica i da stavlja predloge za poboljSanje
rada drZavne uprave, Kontrolna komisija je duZna da o
tim prestavkama i predlozima vodi ratuna j prema
svojoj oceni preduzima na osnovu njih potrebne mere.

Uporedo s ovim pravom, stranke mogu podizati
Zalbe u redovnom administrativnom postupku.

(»>SluZzbeni list FNRJ od 5. IV. 1946 g. br. 28)

ZAKON

O NEVAZNOSTI PRAVNIH PROPISA DONETIH PRE
6 APRILA 1941 GODINE I ZA VREME NEPRIJATELJ-
SKE OKUPACUJE

Clan 1: Pravni propisi (zakoni, uredbe, naredbe,
pravilnici i dr.) koje su doneli organi vlasti okupatora
i njihovih pomagata na podrulju Federativne Narodne
Republike Jugosiavije za vreme neprijateljske okupa-
cije, progladuju se nepostojeéim.

Clan 2: Pravni propisi (zakoni, uredbe, naredbe,
-pravilnici i dr.) koji su bili na snazi na dan 6 aprila
1941 godine, izgubili su pravnu snagu.

Clan 3: Prezidijum Narodne skupstine FNRJ moZe
odrediti da se pojedina pravila sadrZana u zakonima i
drugim pravnim propisima pomenutim u &. 2" ovog
zakona primenjuju, odredujuéi pri tom potrebne izmene
i dopune, >

Ovo pravo imaju i prezidijumi narodnih skup$tina
narodnih republika za pravne propise ¢ije donoSenje na-
osnovu Ustava FNRJ spada u nadleZnost republika.

Clan 4: Pravna pravila sadrZana U zakonima i dru-
gim pravnim propisima pomenutim u'¢l. 2 ovog zakona
koja u smislu ¥ 3 ovog zakona nisu proglafena oba-
veznim, mogu se po ovom zakonu primenjivati na
odnose koji nisu uredeni vaZeéim propisima, i to samo
ukoliko nisu u suprotnosti sa Ustavom FNRJ, ustavima
narodnih republika, zakonima | ostalim vaZeéim propi-
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sima donetim od nadleZnih organa nove drZave, kao i
sa nafelima ustavnog poretka Federativne Narodne
Republike Jugosliavije i njenih republika.

’ DrZavni organi ne mogu svoja redenja i druge
akte zasnivati neposredno na ovim pravnim pravilima.

Clan 5: Pravna pravila pomenuta u ¢l. 3 i 4 ovog
zakona ne mogu se primenjivati u pogledu organiza-
cije drZavne viasti, drZzavnih ustanova i drZavnih pre-
duzeda.

Pravna pravila sadrZana u pravnim propisima koji
st na osnovu &l 2 ovog zakona izgubili pravnu snagu
ne mogu biti osnov za donoSenje novih propisa.

Praksa i pravna shvatanja sudova i drugih drZav-
nih organa bivSe Jugoslavije ne mogu biti podloga za
tumatenje i primenu- pravnih pravila iz &. 3 i 4 ovog
zakona. -

Clan 6: Neraspravljeni pravni odnosi, koji su zasno-
vani za Vreme vaZenja zakona bivSe Jugoslavije i za
vreme neprijateliske okupacije, reSavaée se prema va-
Yeéim propisima Federativne Narodne Republike Jugo-
slavije. .
Clan 7: Odluke (presude, reSenja, zakljulci i dr.)
sudova o gradansko-pravnim odnosima donete posle
6 aprila 1941 godine ostaju na snazi.

Ako je odluka suda o takvom odnosu zasnovana
na pravnim propisima donetim od strane okupatora i
njihovih pomagaca ili na propisima iz &l 2 ovog zakona
koji su u suprotnosti s vaZedim propisima, lice koje se
smatra oS$teéenim takvom sudskom odlukom moZe u
roku od godine dana od dana stupanja na snagu ovog
zakona pokrenuti postupak sa zahtevom da nadleZni
sud raspravi pravni odnos i donese odluku na osnovu
vaZeéih propisa. :

U sluiaju kad nema lica koje je ovakvom odlukom
suda oSteéeno ili kad takvo lice iz bilo kojeg razloga
ne moZe pokrenuti postupak, postupak d¢e pokrenuti
nadleZni drZavni organ.

Clan 8: Od trenutka pokretanja postupka po €l 7
ovog zakona ne mogu se ostvarivati prava koja pro-
isti€u iz sudske odluke ¢&iji se poniStaj ili izmena traZi,
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lzuzetno od propisa prednjeg stava, mo¥e se { dalje
ostvarivati pravo na izdrZavanje dece, roditelia | osta-

lih nemoénih i za rad nesposobnih lica.

Clan 9: Zemlji$no-knjiZna stanja zasnovana na odlu-
kama iz &. 7 ovog zakona ostaju na snazi. Stranka ili
nadle’ni drZavni organ, koji je pokrenuo postupak
pred sudom u smislu &. 7 ovog zakona, moZe traZiti da
se u javnim knjigama (zemlji$nim, rudarskim, zadru-
Znim i dr.) zabeleZi da su ta zemlji¥no-knjiZna stanja
sporna.

Clan 10: Odluke (presude, relenja, zaklju&ci i dr.)
u krivitnim stvarima koje su doneli redovni krivi¢ni
sudovi za vreme neprijateljske okupacije na osnovu
propisa. koji su bili na snazi na dan 6 aprila 1941
godine, a ne ti¢u se politi¢kih krivica, ostaju na snazi
ako nadleini sud na predlog javnog tuZioca ne donese
novu odluku, .

Odluke u kriviénim stvarima koje su imale poli-
titki karakter ili koje su izrefene na osnovu propisa
donetih od strane organa vlasti okupatora i njihovih
pomagala ukidaju se i nemaju pravnog dejstva, bez
obzira da li su donete od strane redovnih ili drugih
sudova ili "drugih organa (vojnih sudova, vanrednih
sudova, policijskih organa { dr.). U ovim sluajevima
javni tuZilac moZe staviti predlog za donoSenje nove
odluke od strane nadleZnog drZavnog organa,

Clan 11: U pogledu odluka, donetih od strane izvr-
§nih { upravnih organa okupatora i njihovih pomagada
za vreme neprijateljske okupacije, kojima se refavaju
gradansko-pravni odnosi, kao i odluka upravnih su-
dova, ukolikc nemaju politiki - karakter, vaZe shodno
odredbe ¢l 7, 8 1 9 ovog zakona,

Ostale odluke izvr3nih i upravnih organa okupa-
tora i njihovih pomagata, odluke upravnih sudova koje
imaju politicki .karakter, kao { odluke disciplinskih
sudova po disciplinskim krivicama ulinjenim posle
6 aprila 1941 godine ukinute su.

Javni tuZilac moZe po ovakvim disciplinskim krivi-
cama kojima su povredeni propisi doneti pre 6 aprila
1941 godine u pogledu imovinskih interesa drZave sta-
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viti predlog za ponovno pokretanje disciplinskeg "po-
stupka.

Clan 12: Ovaj Zakon stupa na snagu osmog dana
po objavljivanju u »SluZbenom listu Federativne Na-
rodne Republike, Jugoslavijes,

{»SluZbeni list FNRJ« od 25, X. 1946 br. 86)

1Z ZAKONA O TAKSAMA

U korist drZave taksa se napladuje na sve pismene
pretstavke i priloge uz njih upudene drZavnim nadle-
Stvima i ustanovama ali ne | drZavnim privrednim pre-
duzeéima,

*

Taksa se ne plada: a) na sva akta vezana za regu-
lisanje sluzbenilkog statusa aktivnih slufbenika i rad-
nika u drZavnoj sluZbi i regulisanju penzija, b) na
refenja i uverenja kojima se priznaje ili potvrduje
struéno znanje ili kvalifikacija i v) na lekdarska uve-
renja koja se izdaju ulenicima, drZavnim sluZbenicima,
radnicima i namestenicima radl pravdanja 1zostanaka
od %kole, sluZbe ili rada,

Naplata takse kao i pravo povradaja vide naplaéene
takse ne zastareva

®

Lice koje pravx ili protura laZne taksene marke i
ostale taksene vrednosti kazniée se po propisima kri-
vi¢nog zakona kao i za falsifikat novca.

*

DrZavni sluZbenik kazniée se ako neposredno primi
netaksiranu ili nedovolino taksiranu pretstavku ili izda
kakvo pismeno bez odgovarajuée takse, { ako ne do-
zvoli uvid u akta radi kontrole naplate takse po Za-
konu o taksama, od 100 do 2.000 dinara.

TAKSENA TARIFA

Na sve pretstavke za koje nije druk&ije pro-

pisano plada se — — — — — — — — 10 din
Na sve Zalbe protiv reSenja driavnih uprav-

nih organa plata s¢ — — — — — — — 30 ,



Na sve netaksirane priloge uz pretstavke i

Zalbe plaéa s¢ — — — — — — — — — 5 ,
Na’ sva refenja za koja nije drukije propi-

sano plada s¢ — — — — — — — — — 30
Na re§ema 0 kazni za povredu admin, zakona )

i propisa plada se — — — — — — — 50 ,,
Na odobrenje za promenu imena i prezjmena

placa se:

a) samo imena ili prezimena — — — -~ 100 |,

b) imena { prezimena zajedno plata se — 150 ,,
Na sve svedod?be i uverenja Kkoja drZavni

organi izdaju gradanima — -— - = 200 ,,
Za overu isprave:

za prvi tabak plaéa se — — —"— — — 156

za svaki dalji tabak plaéa s¢ ~—~ — — — 10 ,,
Za poresku opomenu plada se — — — — — 10 ,,

UREDBA

O ZAKLJUCIVANJU UGOVORA U PRIVREDI

) CL 1: Dr¥avna privredna preduzeéa i ustanove, koje
imaju imovinske-pravnu samostalnost i poseban predra-
¢un prihoda i rashoda, duZni su zakljulivati ugovore o
svima poslovima koji proisti¢u, bilo iz medu sobnih od-
nosa, blo iz odnosa sa treéim licima, po propisima ove.
uredbe i pravilnika koji budu doneti na osnovu ove
uredbe. , )

Cl, 2: Sporazumi koji proistitu iz ugovora zaklju-
fenih po propisima ove uredbe { pravilnika imaju snagu
gradansko-pravnih obaveza,

CL. 3: Ugovorne strane dufne su strogo pridrZavati
se ugovornih obaveza.

Stranke se oslobadaju ugevornih obaveza samo
usled dejstva viSe sile, Kao viSa sila smatrade se, pored
prirodnih (elementarnih) dogadaja koji se nisu mogh
predvideti u momentu zakljufenja ugovora i keji su
spretili njegovo izvrSenje, jo¥ i;
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a) ako je 1zvrseme ugovora bilo uslovljeno uvozom
sirovina ili robe iz inostranstva, koji je izostao usled
obJektxvmh te3koéa;

© - b) ako je 1zvr§en3e ugovora onemoguceno merama
op§te prirode koje su doneli drZavni organi u vrienju
svoje nadleZnosti.

€L 4: Dr¥avni slu¥benik &jom krivicom bude pro-
uzrokovana preduzeéu bilo kakva $teta pri zakljulivanju
i izvrSenju ugovora (placanje konvencionalne %kazne,
pladanje !zamata, naknade Stete i dr.) duZan je da na-
doknadj $tetu odnosnom preduzelu prema stepenu SVOJe
ktivice,

Disciplinska i krivi¢na odgovornpst takvog sqube-
nika odreduje se po postojeéim propisima.

¢l. B: Sporovi koji nastanu iz ugovora zaklju¥enth
izmedu drZavnih privrednih preduzeéa refavace se dr-
Zavnom arbitraZom.¥)

Sporovi koji nastanu izmedu drZavnih privrednih
preduzeéa s jedne strane | zadruga, zadruZnih ili pri-
vatnih preduzeéa, privatnih fizi€kih ili pravnih lica s
druge strane, ukoliko nije ugovorena drZavna arbitraZa,
refavace nadleZni sudovi.

Cl, 6: Ovla$éuje se Pretsednik Privrednog saveta
Viade FNRJ da posebnim pravilnicima propisuje pravila
1 uslove za zakljulivanje pojedinih vrsta ugovora.

€l 7: Ovla8éuje se pretsednik Privrednog saveta
Viade FNRJ da donosi objaSnjenje i uputstva potrebna
za primenu ove uredbe.

Cl. 8: Vlade narodnih republika mogu u sludaju po-
trebe doneti propise o zakljuc‘,ivanju ugovora za me-
Sovita preduzeéa lokalnog znalaja, preduzeéa pod sek-
vestrom i pod upravom drZavnih organa ma po kom
osnovu,

¢l 9: Ova uredba sturpa na snagu osmog dana po
objavljivanju u »SluXbenom listu Federativne Narodne
Republike Jugoslavijes,

(»SluZbeni list FNRJ« br. 103 od 20. XII. 1946)

*) Vidi Zakon o resavan]u imovinskih sporova putem drzavne
arbitraZe (»Sluzbenj list FNRJ« br. 103/46).
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PROPISI 1Z SLUZBE SNABDEVANIJA

ODREBDIVANJE NORMALNIH ZALIHA

Kao stalna rezerva za vanredne potrebe mimo
operativnih i redovnih zaliha odreduje se:

U radionicama: benzin trodnevna neprekidna potro-
fnja za vatrogasne svrhe, pogonski materijal za ra-
zervne elektritne centrale za jednomeselnu potro¥niu.

U lozionicama: Cetrdesetodnevna potreba uglja.
tromesefna potreba maziva, benzina za trodnevni rad
vatrogasnih sprava, fri kompleta siskova za aparate
za snajanie na svakih 10 lokomotiva.

Kod loZionice u sediStu Zeleznifke uprave rezervm
delovi za sve lokomotive svoje uprave i to:

1) za svaku seriju lokomotiva od preko 50—100
lokomotiva: jedan komplet parnih cilindera i komplet
mehanizma i jedan komplet vezanih osovina;

2) do 50 lokomotiva: jedan komplet slobodnih i
telmderskih osovina a za preko 50 lokomotiva dva kom-
pleta:

3) na svaku seriiu lokomotiva sa preko 50 loko-
motiva: jedan komplet ventila sicurnosti, dva mano-
metra, dve napojne glave. iedna glavna duvalika kom-
pletna. tri kompleta vlainih uredaja, dva kompleta
spojnih trumpeta za vodovod za vezu sa tenderom, dva
kompleta noseéih gibnjeva, jedan komplet vodogrevnih
i dimnih cevi. jedan komplet pregrejalkih elemenata i
jedna pregrejatka komora.

Kod sekcije za odriavanie pruge: po jednom du-
Ynom kilometru pruge: 10 metars ¥na, dva para plo-
gica, dva para vezica, 20 komada eksera ili tirfona,
6 komada =zavritnjeva, dva komada pragova., jedna
skretnica na naimanie 20 a najviSe 30 komada ugra-
denih skretnica istog tina. Na svakih daljih 50 komada
ugradenih skretnica jedan komad rezerve. Skretnitkih
pragova 3% od ugradenih, mostovske grade 2% od
ugradene.

Normalna operativna zaliha iaposi:

1) U loZionicama: za ugalj 1/18 godiSnje odnosno
20-todnevnu potrebu a za gradu jednogodiSnju potrebu.
Zel, prirucnik 6
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U radionicama: za tvrdu gradu Zetvorogodi¥nju
potrebu g za mekanu gradu dvogodidnju potrebu.

U sekcijama: po jednom duZnom kilometru pruge:
25 metara $ina, fetiri para plodica, Cetiri para vezica,
50 komada eksera ili tirfona, 12 komada zavrtnja,
30 komada pragova, jednu skretnicu na svakih 50 ko-
mada ugradenih skretnica, skretnifkih pragova 3% od
ugradenih | mostovske grade 2% od ugradene,

U S$tamparijama voznih - karata polugodidnja po-
treba kartona za vozne karte,

U auto odeljcima: za benzin i maziva dvadeseto-
dnevnu potrebu, '

2) Zalthu za polugodi¥nju potrebu drZace jedinice
za onaj materijal koii im se redovno isporuluje nepo-
sredno iz inostranstva, i to: .

Radicnice i Sredi¥na stovariita za sledeée vrste
materijala: specijalno Zelezo, alatni felik za gibnjeve,
geli®ni lim, osovine, vodogrevne i dimne cevi, pregre-
iatki elementi, brotan cevi, kalaj, kovalki i liva&ki
koks, gasni i kovalki ugali, materijal za dezifisekciju,
tapeti, linoleum, morska trava, vodomerna stakla, pred-
meti od fajansa, signalno staklo, gumeni materijal,
azbest, klingerit, grafit, izolacioni materijal, keramitki
materijal, burgiie za metale, testere za metale, rezervni
delovi za lokomotive | za instalacije na lokomotivama
i vagonima i sli¥no.

Kod elekiro-sekcija prema posebnom spisku koji
im je dostavila Uprava slu’be za veze i sigurnosna
postrojenia Ministarstva saobraéaja.

Kod sekcija: asvalt, bitumen i izolacioni 'materijal.

Kod Zavoda za impregnaciju: kreozot i volman
soli.

3) Zalihu za tri meéseca drZale jedinice za onaj
materijal, koji se jedinicama isporuluje od proizvo-
data u zemlji neposredno i to: cement, opeka, crep,
Zliebljaci, kre& betonsko gvoZde, nosall, mekana i
tvrda grada trgovatkih dimenzija, karbid i Samotni
materijal i sl
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U Stamparijama: tamparska hartija, karton, lepen-
ka i Stamparski materijal.

U lorlonicama: koioni futkovi, drvo za potpaly,
éumur drveni.

U elektrosekcijama: elektromaterijal.

U radionicama: sav materijal Kkoii nife naveden
pod 2 i 3 osim kancelarijskog materijala i materuala
za osvetljenje.

U sredisnim stovari§tima sav materijal koji nije
napred naveden pod 2).

4) Od ostalog materijala drZade jedinice 1/10 go-
di¥nje potrebe.

Pod godi8njom potrebom Sredi¥nih stovarifta po-
drazumeva se godifnia potreba svih jedinica Zeleznitks
uprave Roia Sredi¥no stoveri¥te snabdeva.

5) Minimalna overativna zaliha iznosi 50% od koli-
tina naored predvidenih za normalnu zalihu,

Maksimalna operativna zaltha mo%e iznositi 50%
viSe od kolitina napred predvidenih s tim da ukupna
vrednost zaliha redovno ne sme biti viSs od ukupne
vrednosti propisanih normalnih zaliha i stalnih rezerva.

IZVESTAJI O OPERATIVNOM MATERIJALU

Saobracdajna sluzba

1) Reonske stanice dostavliaée 'svakog 1 {1 15 u
mesecu Sacbraéajnom odelienju Zeleznitke uprave sta-
nje operativnog materiiala na obrascu S-60.

2) Stanice ée reonskoj stanici na kraju svakog me-
seca dostavljati stanie materijala na obrascu E-58,
a reonske stanice na istom obrascu Saobraéajnom
odelienju Zeleznitke uprave.

3) Za inventar dostavliate reonske stanice Saobra-
¢ainom odelienju Zeleznitke uprave godi¥nii popis i
tromesefne promene a za Upravu saobradajne sluZbe
Ministarstva saobraéaja samo godisnii popis.

Transporina sluZba
Upravi transportne sluZbe i Transportnom "odelje«
nju Zeleznitke uprave nisu potrebm izveStaji o stamu

materijala.
6



Gradevinska sluZba

Jedinice Gradevinske slu¥be dostavijade nadle¥nom
Gradevinskom odeljenju Zelezni®ke uprave 1 i 15 spi-
sak stama vaznog operativhog materijala na obrascu
G-20 i spisak stanja operativnog .inventara i postro-
fenja na obrascu G-21.

Gradevinska odeljenja Zeleznitkih uprava i Uprave
gradili§ta, Glavno stovariSte gradevinske sluZbe dosta-
vljaée Upravi gradevinske sluzbe Ministarstva saobra-
¢aja izveStaje na istim obrascima svakog 5 i 20 dana
u mesect.

Na kraiju svakog meseca dostavljaée jedinice Gra-
devinske sluXbe nadlelnom Gradevinskom odeljenju
izveStai o stanju celokupnog materijala na obra-
scu E-58.

Za Inventarske predmete i postrojenja dostavljaée
jedinice godi¥nji popis po koli€ini.

SluZba veze i sigurnosnih postrojenja

Jedinice sluXbe veze dostavljade nadle¥nom Ode-
ljenju za veze Zeleznitke uprave kao i Upravi slu¥he
veze Ministarstva saobrac’aia svakog 1, 10 i 20 u me-
secu izve$taj o stanju vaZnog operativnog materijala
na obrascu V-20 a na kraju svakog meseca na obra-
scu V.21,

Na kraju svakog meseca dostavljade JEdImCe nad-
leznom Odeljenju za veze spisak stanja materijala na
obrascu E-B8. Jedinice podredene neposredno Upravi
za veze Ministarstva saobradaja dostaviiade istoj me-
setno stanje svojih zaliha na obrascu E-58.

. Za inventarske predmete i postrojenja dostavljace
jedinice godidnji popis i tromesefne promene.

Radionifka sluzba

Radionice dostavljaée svakog 1, 10 i 20 u mesecu
Upravi radionitke sluzbe Ministarstva saobraéaja izve-
§taje o stanju vaZnih vrsta materijala na obrascu M-475.

Za ostali materijal dostavija¢e radionice Upravi
radionitke sluZbe meselni izveStaj na obrascu E-58.
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- Za inventar i postrojenja dostavljae radionice
istoj Upravi godisnji popis i tromeseine promene
po koli¢inama,

Masinska sluzba

Jedinice maSinske sluzbe podnose MaSinskom ode-
lienju Zeleznitke uprave a ove Upravi masmske sluzbe
Ministarstva saobradaja:

1) Dnevno telefonski izve$§taj o primanju, stanju i
potrosnji uglja;

2) Meseéni izve$taj o prijemu, stanju i potro3nji
uglja specificirano po mestima potrodSnje na obra-
scu M-5,

3) Mesetni izve$taj o stanju maziva na obra-
scu M-13.

4) Jedinice maSinske sluzbe podnose MaSinskom
odeljenju Zelezni¢ke uprave svakog 1, 11 i 21 u mesecu
izveStaj o stanju vaZnog operativhog materijala na
obrascu M-25, a MaSinska odeljenja zbirni izve$taj za
podredene jedinice na istom obrascu Upravi maSinske
sluzbe Ministarstva saobracaja.

5) Na kraju svakog meseca podnose jedinice Ma-
Sinskom odeljenju izve$taj o stanju materijala na obra-
scu E-58.

6) Na osnovu dobivenih izveStaja E-58 podnose
masinska odeljenja Zelezni¢ke uprave Upravi maSinske
sluzbe Ministarstva saobradaja na kraju svakog meseca
zbirni izve$taj na obrascu M-26,

7) O inventaru podnose jedinice godiSnji popis i
tromeselne promene po Koli¢inama.

Sluzba snabdevanja

Sredi¥na stovaridta materijala dostavljaée ‘svakog
1, 11 i 21 u mesecu Odeljenju za snabdevanje Ministar-
stva saobradaja spisak stanja vaZnog materijala na
obrascu E-59 a na kraju svakog meseca knjigu E-58
za sav materijal { inventar u zalihi,



PRELIMINISANJE MATERLJAMA

1) Kod izratunavanja Kkoli¢ine godisnjih potreba u
materijalu moraju se uzefj u obzir: a) odobrene ope-
rativne j staine zalihe materijala, b) predvidena po-
tro$nja prema planu, v) postojeéa zaiiha na dan 1, 1,

2) Materijal, koji gazdinstvo moie po povolinim
uslovima nabaviti u svom delokrugu, nabaviCe samo,
vodedi kKod toga rafuna kako o kvalitetu | cenama ma-
terijala tako i o tro$kovima oko nabavke.

3) Za ostali potrebni materijal sastavlja¢e gazdin-
stva »Spiskove potrebe materijalac sa talnim specifi-
kacijamg i dimenzijama na obrascu E-56.

Na obrascu moraju se tafno oznaditi rokovi ispo-
ruke materijala, Ako je potrosnja ravnomerna kroz celu
godinu, mogu se rokovi oznaditi sa »po 1/12 mesefno«.
Kod odredivanja rokova morg gazdinstvo voditi racuna
o tome, da u toku godine ne bi nagomilalo materijala
preko odobrenih normalnih zaliha, jer bi u tom slulaju
snosilo odgovornost za prekoradenje odobrenih mu
obrtnih sredstava.

Gazdinstvo mora dakle materijalne potrebe predvi-
dati samo u granicama odobrenog plana: ako ce pred-
videti malo, nec¢e moéi ostvariti plan, ako predvidi su-
vidne kolifine, nele na primer modéi da isplati zarade
‘sluzbenika, jer ¢e morati isplatiti vece kolitine mate-
rijala.

4) Spiskovi E-66 moraju se zasebno sastavijatji za
svaku vrstu (potskupinu) materijala navedenu u raspo-
redu spiskova za nabavku., (Od ovoga se izuzimaju re-
onske stanice, Kkoje mogu sastaviti posebne spiskove
samo po skupinama imenika, dok ¢e nadleino saobra-
¢ajno odeljenje sastaviti zbirne spiskove prema raspo-
redu spiskova materijala.) )

U zaglaviju svakog spiska mora se rimskim bro-
jem oznatiti grupa, a arapskim broj spiska materijala.

Materijal se mora oznaCiti | obeleZiti u svakom
spisku ¢&itko { tafno po redu nazivima imenika mate-
rijala i-oznatiti pojedinatno dimenzije i to polev od
manjih dimenzija, kod grade polev od manjih debljina,
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kod gvoida i Celika polev od siabijih kvaliteta, kod
profilnog prvo okruglo, pa pljosnato, pa kvadratno,
pa ugaono, pa T, pa I, pa U a kod kolosetnog ma-
terijala pofev od jacih tipova.

Spiskovi se moraju podneti nadleZnom Odeljenju
tatno u rokovima predvidenim u rasporedu, jer se po
neblagovremeno podnetim spiskovima nece moéi po-
stupiti.

Na kraju svakog spiska mora se upisati potvrda,
da su potrebna sredstva predvidena u finansiskom planu
gazdinstva, Spisak potpisuju ratunovoda i Sef gazdinstva,

Po eventtrainim zahtevima privrednih ustanova tra-
7iée se neki spiskovi i preko reda.

5) Po prikupljenim spiskovima E-56 izvrSi¢e nad-
leZno operativino odeljenje dirigovanje eventualnih vi-
Skova {zmedu podredenih jedinica. Za koliline koje na
ovaj nalin neé¢e modéi podmiriti, sastavice zbirni spisak
trazenih koli¢ina.

Operativno odeljenje proverife spiskove E-56 po-
dredenih jedinica samo u pogledu onih vrsta materijala,
koje se mogu nabaviti samoe u ogranitenim kolitinama,
dok, za pravilnost koliCina ostalog materijala u svemu
odgovara gazdinstvo — traZilac, koje je u svojim tra-
Zzenjima ogranifeno finasiskim planom,

6) Zbirni spisak sastavlja se na obrascu E-99, od-
nosno E-99 M, u tri primerka, od kojih jedan ostaje
Odeljenju, a dva se dostavijaju Otseku za snabdevanje
kao »zahtev za nabavku« $§to se mora u zaglavliju
uodljivo nazmnatiti.

Na zahtevu mora odeljenje potvrditi, da su po-
trebna sredstva za nabavku pribeleZzena u evid. stvora-
nih obaveza odnosnih jedinica j oznaliti rokove isporuka.

Zahtevi se moraju otseku za snabdevanje dostaviti
sukcesivno fako da za 15 dana posle roka u kome ‘su
ga imale podneti jedinice budu svi u Otseku za snab-
devanje.

Zahtevi se maraju numerisati u svakom Odeljenju
i svake godine rednim brojevima a kod kasnije prepi-
ske mora se trazilac pozivati na redni broj zahteva,
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Zahtevi za nabavku mora Odeljenje priloZiti sve
eventualno potrebne spise, uslove, crteze i slitno, kako
bi se nabavka mogla nesmetano i pravilno sprovestx

7) Od postupka predvidenog u prethodnom tlanu
izuzimaju se vulkansko i cilindarsko ulje kao i rezervni
delovi za vozna sredstva.

Zahteve za potrebe rezervnih delova za vozna sred-
stva upudivaée masinska odeljenja onim radionicama,
koje su predvidene za odrZzavanje odnosnih voznih sred-
stava, Ove radionice ukljufiée ove potrebe i spiskove
svojih potreba.

Zahtevi za nabavku uglja kao i vulkanskog i ci-
lindarskih ulja upudéivade sva odeljenja Zeleznitke
uprave Masinskom odeljenju svoje Z. U., a ove Upravi
maSinske sluzbe MS. Jedinice podredene neposredno
Upravama sluzbji MS (radionice, elektroradionice, uprave
za gradenje, sekretarijat MS i slitno) upuéivale svoje
spiskove potreba u ovom materijalu nadleznim Upra-
vama sluzbi g ove e iste potrebe objaxdinitj i dostaviti
Upravi masenske sluzbe MS,

8) Jedmlce, neposredno podredene Upravama slu-
zbi MS, upudivace spiskove godiS$njih potreba onog
materijala kojeg ne mogu nabaviti same, nadleZnoj
upravi sluzbe MS,

Ova (e postupiti na isti natin, kao $to je predvi-
deno za operativna odeljenja Z, U. s tom razlikom $to
¢e zahtev .za nabavku uputiti Odeljenju za snabde-
vanje MS,

Za onaj materijal op$te potrebe, koji se zbog ne-
znatnih koli¢ina ne moZe dirigovati neposredno tim
jedinicama, a koji zbog toga redovno drZze na zalihi
srediSna stovariS§ta materijala, upuéivaée jedinice — ne-
posredno podredene MS — svoje spiskove godi§nje po-
trebe Otseku za snabdevanje one Zeleznitke uprave, na
Cijoj se teritoriji nalaze, jer ¢e | redovne potrebe za
svaki mesec kupovati u tim sredi$njim stovari$tima (na
primer: materijal za osvetljenje, Ci$€enje, kancelariski
materijal i sbL).

9) Otsek za snabdevanje predaje zahteve za onaj
materijal, koji se redovno drZi na zalihi u sredi$nim
stovari$tima, svom sredi¥nom stovaridtu koje ¢e na
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osnovu tih zahteva izrafunati koliine normalnih zaliha
u srediSnjem stovari§tu, pa onda sumiran zahtev za na-
bavku za svoju zalihu i za potrebe svih jedinica na

obrascu E-1 — Kkoji mora biti obeleZen sa »Zahtev za
nabavku broj ...... « podneti nadleznom Otseku za
snabdevanje.

10) Primljene zahteve operativnih odeljenja za onaj
materijal, koji se isporucuje neposredno. jedinicama,
Otsek za snabdevanje Z. U. objedinjuje i pristupa na-
bavei onog materijala, kojega moZe sam nabaviti,

Isto tako postupa sa zahtevima Sredidnog: stova-
riSta za dopunu zaliha prema prethodnom stavu.

11) Zahteve za onaj materijal, kojega Otsek :za
snabdevanje ne moZe izvr$iti sam, objedjniée i u odre-
denim rokovima uputiti zajednicku n#fudibinu Ode-
ljenju za snabdevanje MS Narudzbine se ispostavijaju
na obrascu E-99 odnosno E-99 M s tim 'da se mora
to uolljivo 'oznaciti na obrascu sa »narudzbina broj
vee...& Ove narudZbine numeriSu Otseci sa brojem
10.001 pa dalje.

Pod materijalom, kojega Otseci za snabdevanje,
Uprave za gradenje i ostale jedinice neposredno po-
dredene MS ne mogu nabaviti same, podrazumeva se
u glavnom materijal iz inostranstva, dok ¢e materijal u
zemlji nabavljati sami, traZeéi samo eventuaino po-
trebne kontigente i proizvodne zadatke. Od ovoga se
izuzimaju one vrste materijala, za koje ¢e nadleZne pri-
vredne ustanove traziti druk&iji postupak.

TraZenja kontingenata { proizvodnih zadataka mo-
raju se u nadleZnoj Upravi sluZbe za podrulne jedi-
nice objediniti { objedinjene predati Odeljenju za snab-
devanje MS. Ovo vazj za materijal pod neposrednom
kontrolom Saveznih Ministarstava, dok ¢ée se traZenje
proizvodnih zadataka odnosno kontingenata od fede-
ralnih Ministarstava po potrebi objedinjavati u Otseku
za snabdevanje one Zeleznitke uprave na Cijoj teri-
toriji se nalazi odnosna jedinica, bez obzira na to, da
i potpada pod Zeleznitku upravu ili neposredno pod
Ministarstvo saobradaja.
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TREBOVANJE MATERIJALA, INVENTARA
I OBRAZACA

Trebovanje materijala i inventara, — Za meselno
dopunjavanje zaliha onog materijala kojega redovno
drZi na. zalihi Sredi$no stovari§te materijala dostavljaée
gazdinstva nadleZnom operativnom odeljenju Zeleznicke
uprave trebovanje na obrascu E-1.

(Za materijal koji ¢e se gazdinstvu isporuditi nepo-
sredno od liferanta po pogodbama Zeleznidke uprave
odnosno Ministarstva saobradaja dostavice mu se pre-
pis pogodbe kako bi bilo obaveSteno o nabavkama i
kako bi moglo izvr8iti pravilan prijem materijala i
likvidirati odnosnj rafun.)

Na trebovanju mora se izrafunati proralunska
vrednost i staviti potvrda, da su potrebna sredstva pri-
beleZzena u evidenciji stvorenih obaveza i predvidena u
finansijskom planu.

Operativno odeljenje izvrdi¢e eventualna dirigo-
vanja od vi§kova svojih podredenih jedinica, pa ¢e za
toliko smanjiti koli¢ine na trebovanju. Isto tako izvr-
Si¢e eventualno potrebno smanjenje kolilina za onaj
materijal, koji se ne moZe nabaviti u dovoljnim koli-
¢inama,

Overeno trebovanje dostaviée onda SrediSnom sto-
varidtu,

Ako su viSkovi materijala izmedu jedinica izrav-
nati, moZe nadleZno operativno odeljenje svoje jedinice
ovlastiti da trebovanja za taj materijal Salju nepo-
sredno SrediSnom stovariStu,

Ako gazdinstvo Zeli, da se materijal dostavi nepo-
sredno njegovim podredenim jedinicama (stanicama,
ispostavama) dostavide za svaku takvu jedinicu zasebno
trebovanje E-1. ‘

Trebovanja se moraju sastaviti tatno po redu Ime-
nika a numerisati svake godine od 1 pa dalje.

Trebovanja d¢e gazdinstva nadleZnom odelenju
podnositi sledeéih dana svakog meseca:

reonske stanice 25-og

loZionice 3-eg )

ostala gazdinstva 1l-og, a odeljenje ¢¢ overena



8l

trebovanja Srediénois stovariS§tu predati u roku od
daljih pet dana.

Rezervne delove za vozna sredstva trebovaéde loZic-
nice zasebnim trebovanjem a MaSinsko odeljenje upu-
tice ga onoj radionici, kod koje se nalazi zaliha rezer-
vnih delova za dotiéni tip vozila.

Isto tako trebovacde sekcije zasebnim trebovanjem
kolosefni materijal a Gradevinsko odeljenje uputice
trebovanje na izvrSenje onoj sekciji, kod koje se nalazz
zalihe za doti¢ni tip kolosetnog materijala.

Isto vaZi za drugi specijalni materijal, ¢ija zaliha
se qnalazi u izvesnim drugim gazdinstvima a ne u Sre-
di$nim stovaristima. (Narodito materijal, koji se u izve-
snim j:dinicama proizvodi).

Jedinice podredene neposredno Ministarstvu sao-
bracaja mogu trebovanja upudivati Sredi§nom stovari-
$tu materijala, bez overe nadleZne Uprave sluzbe ali
samo za onaj materijal za koji su im dostavile { pre-
liminar. :

Primljena trebovanja mora stovariSte efektuirati
najdalje za 10 dana od dana prijema

Ako nekog materfjala ne bi bilo dovoljno u zalihi,
izdace se svakom gazdinstvu samo srazmeran dec iz
zalihe.

Ako se gazdinstvu na ovaj nalin izda manja koli-
¢ina od traZene ili mu se uopSte ne izda, oznadide se na
trebovanju a potom i na racunu, kada i dali moZe ga-
zdinstvo ofekivati ostatak trazenog materijala, kako bi
moglo preduzeti potrebne mere.

Kada stovari§te dobije nedostajuée koliline, dosta-
viée ih hitno gazdinstvima naknadno.

Ako bi gazdinstvo za naredni mesec trazilo isti ma-
terijal, koli¢ine iz ranijeg trebovanja se nece viSe uzi-
mati u obzir.

Nakon tri meseca storniraju se u SrediSnom stova-
ristu sva jo§ neizvrSena trebovanja.

Za irebovanje inventara vaZe iste opdredbe,



Trebovanje obrazaca

a) Ubitne obrasce | sluibene propise trebovade
gazdinstva u budude tromeseéno neposredno od Stam-
parije drZavnih Zeleznica Subotica tj, bez overavanja
nadleZnog operativiiog odeljenja. )
~ Trebovanja mogu podnositj samo gazdinstva, a ne
i pojedine stanice, ispostave j sli¢no.

Na trebovanju E-1, koje se podnosi u jednom pri-
merku, moraju se obrasci navesti taéno po redu Ime-
nika a na Kraju potvrditi, da su potrebna sredstva za
trazene obrasce pribelezena u evidenciji stvorenih
obaveza,

Ova trebovanja upucivale gazdinstva Stampariji za
svoju tromeselnu potrebu sledeéih meseci:

gazdinstva gradevinske sluzbe u [ IV, VII i X
mesecu

gazdinstva saobracajne sluzbe u II, V, VHI i XI
mesecu

ostala gazdinstva u III, VI, IX i XII mesecu i to
gazdinstva sa teritorije

Zeleznitke uprave Beograd 1-og

Zeleznitke uprave Zagreb 6-og

Zeleznitke uprave Ljubljana 11-og

ZelezniCke uprave Sarajevo 16-og

Zelezni¢ke uprave Skoplie 21-og dana odnosnog
meseca.

Novo uvedene obrasce dostavite Stamparija gae-
dinstvima prema rasporedu nadleZzne Uprave sluzbe
odnosno odeljenja.

b) Obrasce za prodaju i tarifska izdanja za pro-
daju trebuju stanice trebovanjem K. 270 od Mesnog
stovariSta nadleZne Zeleznitke uprave. lzdate obrasce
napladuje blagajnik Sekretarijata Zeleznitke uprave od
blagajne Zelezni¢ke stanice u sediS§tu Zeleznitke uprave
po prodajnoj vrednosti. Proizvodnu vrednost knjizice
Sekretarijat Zeleznitke uprave u korist svojih obrtnih
sredstava, a razliku na prodajnu vrednost u . Kkorist
odnosnih prihoda. Stanitna blagajna u sedidtu Zele-
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znitke uprave Kkartiraée prodajnu vrednost poslatih
obrazaca stanici-tra¥iocu, koja ée 'ih dalje voditi kao
gotovinu,

c) Strogo-uratunljive obrasce za stani®nu radunsku
sluzbu trebuju stanice ‘od Kontrole prihoda obrascem
K-1a K-1b koja overena trebovanja upucduju Stampariji
d. Z. Subotica na izvrenje.

d) Strogo-uratunljive obrasce za vantarifske povla-
stice trebuju jedinice obrascem E-1 od nadleZnog
»Biroa za karte« a ovi trebuju ove obrasce od Stam-
parije d. ¥. Subotica.

¢) Ostale strogo-uralunljive obrasce trebuju gaz-
dinstva od Stamparije Subotica.

f) O svim strogo-uratunljivim obrascima vodice
kako Stamparija tako i sva gazdinstva i jedinice. koje
ih primaju 1 izdaju pored kolitinske, i evidenciju po
rednim brojevimga primljenih odnosno izdatih obrazaca.

Za isporuku trebovanih obrazaca mora se Stampa-
rija d. Z. pridriavat; istih odredaba kao Sredidno stova-
ri¥te za isporuku materijala.

NABAVKE MATERIJALA

Zeleznitka gazdinstva nabavliaju materijal i inven-
tar bilo sama na trZi¥tu ili kod Sredi¥nog stovaridta
materijala, bilo posredstvom Zeleznitke uprave odno-
sno Ministarstva saobraéaja.

2. Nabavke mogu vr&iti:

a) Zeleznitka gazdinstva (reonske stanice, loZio-
nice, sekcije. radionice, uprave za gradenje, sekretari-
jati Zeleznitkih uprava i Ministarstva saobradaja i sl);

b) Otseci za snabdevanje Zeleznitkih uprava;

. ¢) Odeljenje za snabdevanje Ministarstva saobra-
daja;

d) Uprava Masinske sluZbe Ministarstva saobraéaja,
samo ugali, vulkansko i cilindritno ulje, lokomotive i
kola.

3. Zeleznitka gazdinsiva vrie one nabavke, koje
mogu izvr§iti sama pod povoljnim wuslovima, voded
rafuna kako o cenama tako i o dopremi i troSkovima
oko nabavke. Kod maniih gazdinstava dolazi tu u obzir
narolito materijal, koji se nalazi u slobodnoj prodaji.
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4. Otseci za snabdevanie ¥eleznitkih uprava kao {
gazdinstva sa veéom potrebom u materijalu (Radionice
i Uprava za gradenje) nabavljaée sav onaj materijal u
zemlji za kojega se mogu od nadlenih privrednih
ustanova pribaviti pojedinalni proizvodni zadaci odno-
sno kontingenti.

5. Odeljenje za snabdevanje nabavijade uglavnom
materijal iz inostranstva kao { onaj materijal u zemlji,
za koji nadle¥ne privredne ustanove odcbravaju samo
zajednitke proizvodne zadatke odnosno doznake za
kupovinu.

6. Uprava ma¥inske slu?be Ministarstva saobradaja,
samo ugalj, vulkansko i cilindritno ulje, lokomotive i
vozna sredstva.

7. Za svaku nabavku, koja se pokrecde, moraju biti
kod gazdinstva, za koie je nabavka namenjena, pribe-
leZena potrebna sredstva u evidenciji stvorenih obaveza,
a mora biti predvidena u finansiskom planu.

8. Isporuke nabavki mogn ispladivati samo Zele-
zni¢ka gazdinstva. Zbog toga se mora svaka nabavka
ugovoriti tako, da isplatu vrie ona Zesleznitka gazdin-
stva. za koja se materijal i nabavlja.

Ugovori ¢e se zakliulivati po Pravilnicima, koje
predvida Uredba o zakljulivanju ugovora u privredi
(»>Stuzbeni list FNRJ« 103/46) usmeno ili pismeno.

10, Usmenim ugovorom nabavlja se roba, koja se
prilikom kupovine odmah ili u roku od dva dana i
prima ili ako iznos nabavke nije veéi od sume, odredene
za nabavke bez pismene pogodbe (Din. 5.000.—).

11, Ako takvu nabavku ne vrdi sam, izdaje Sef ga-
zdinstva odnosno Otseka, Odeljenja ili Uprave predvi-
denih za izvr8enje nabavaka prema napred pomenutoj
tatki 2, odredenom sluzbeniku nalog i ovla¥$enje prema
obrascu E-66, koji se popunjava pomoéu kopiranja u
toliko primeraka, da jedan ostaje u aktu nabavke, da
jedan dobije stovarite, za koje je roba namenijena a
jedan radunovodstvo gazdinstva radi-isplate rafuna.

O’ izvr§enoj kupovini podnosi odredeni. sluZbenik-
izve§taj na poledini istog obrasca E-66 a roba se pre-
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daje stovari¥tu gazdinstva, za Kkoje je namenjena, za-
jedno sa ralunom i izve$tajem na cbrascu E-686.

12. Pismeni ugovori (zakljulnice) sklapaju se:

a)na osnovu pismenih, usmenih, telefonskih ili tele-
grafskih ponuds;

b) na osnova projzvodnih zadataka odnosno doz-
naka za kupovinu, ako su uslovi isporuke poznati ili
odredeni od nadle¥ne vlasti,

13. Ukoliko =zaklju€nicu nije ispostavio prodavac
sem, ispostaviée se ista prema obrascu E-67 pomocu
kopirania u toliko primeraka. da jedan ostaje u-aktu,
da se drugi i treéi predaju dobavijatu, koji jedan pri-
merak mora potvrden vratiti, i da po jedan primerak
dobije svako gazdinstvo koje treba robu po dotitno]
zakljénici da primi. Otseci za snabdevanje preko toga
podnose | jedan primerak Odeljenju za snabdevanije
Ministarstva saobraéaja i operativnom odeljenju koje
je i pokrenulo nabavku.

14. Zakljulnicu potpisuje stareina gazdinstva odno-
sno otseka, odeijania ili uprave odredenih za izvrienje
nabavaka ili sluzbenik ovla¥fen za sklapanje dotinog
ugovora.

15. O pravilnosti izvr3enja i o rokovima isporuka
po pogodbama vode raluna organi odredeni za prijem.

16. Po ukazanoj potrebi a v saglasnosti sa doba-
vijalem moZe pogodbu menjati ili ukinuti organ, koji
je pogodbu odobrio.

17. Prijem robe po pogodbama vr§i organ sluZbe
za Kkoju je roba prvenstveno namenjena, i to bilo da
se prijem vr§i kod dobavljafa bilo u stovariStu ga-
zdinstva, Kod prijema u stovari§tu gazdinstva, prijem
vtdi odgan gazdinstva. Ako gazdinstvo ne bi raspo-
lagalo potrebnim tehni®kim — strulnim osobliem za
prijem, du¥no je staviti mu ga na raspoloZenje nad-
le¥no struéno odeljenje ili uprava. Ako se na primer
prijem nekog materijala maSinske struke vr§{ u Sredi-
Snom stovariStu, duZno 'je na traZenje tog stovari§ta
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ili Otseka za snabdevanie odrediti orifemnog organa
za utvrdivanje kvaliteta MaSinsko odeljenje Zeleznitke
- uprave. S

18. Prijemni organ potvrduje prijem robe na sa-
mom ralunu i dostavlja odnosno predaie ga na knji-
zenie i isplatu onom gazdinstvu kome je roba poslata
odnosno nredata. Na ralunu mora se upisati sledeéa
potvrda »Roba po ovom rafunu primljena prema uslo-
vima zaklju¥nice br. ..... « odnosno i navesti sve ono
$to treba da poslu¥i za utvrdivanje taCnosti roka
isporuke. Osim toga mora se na svakom ralunu potvr-
diti, da sut cene odobrene od nadleZne vlasti odnosno
niZe od odobrenih cena. ‘

19. O izvrenom prijemu po zakljulnici podnosi pri-
jemni organ slzve$taj o prijemu — otpremic prema
obrascu E-86.

Ovaj obrdazac ispostavija se putem kopiranja u
toliko primeraka, «da jedan ostane prijemnom organu,
da po jedan primerak dobije svako gazdinstvo — pri-
jemnik, kao i po jedan njegovo nadleZno operativno
odeljenie. a ako je pogodbu sklopio Otsek za snabde-
vanje Zeleznitke uprave po iedan primerak dobija i
Otsek za snabdevanie Zeleznike uprave i Odeljenje za
snabdevanje Ministarstva saobradéaja,

20. Stovaris$ta kojima se isporufuje materijal nepo-
sredno, moraju o primljenim pogodbama i isporukama
voditi evidenciju u knjizi .obr. E-52,



. OPSTI TEHNICKI DEO

MATEMATICKI ZNACI
<4 znak sabiranja
— znak oduzimanja
« X znaci mnoZenja
":,% znaci deijenja
= znak jednakosti

# znak nejednakosti
=~ znak pribliZzne jednakosti

i

kongruentnosti

sli¢nosti, srazmernosti

manje (a < b, a manje od b);
veCe (b > a, b vele od a);

»

za ,jednako ili manje

za ,jednako ili vele®

g IVIA V AR

beskonalnosti
» Daralelnosti

4, paralelnosti i jednakosti

+1+ , paralelnosti uistom smislu

+4 , paralelnosti u suprotnom smislu
L , upravnosti (pod uglom od 90
A, za trougao

Zel. priruénik
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X znak za ugao

% » za koren (ya~ = kvadrafni koren iz a)

Z , za zbir

AB , za duZ ograniCenu na oba kraja

AB , zaluk

% » za& procenat (stoti deo)

%o » 2za promil (hiljaditi deo)
° , za stepen
", za minut (primer: 36° 42'17")
", za sekundu J

RIMSKE CIFRE

Rimske cifre sastavljene su iz svega 7 znakovag
I A% X L C D M
jedan pet deset pedesat sto petstotina hiljada

Svaki rimski broj moZe se napisati pomoéu ovih
znakova na ovaj natin: )

1) Iste cifre napisane jedna pored druge sabiraju se
u koliko za njihov zbir ne postoji poseban znak, na-
primer:

M=14+14+1=38; XX=10+10=20; ali stotina se
ne piSe LL nego znakom C.

2) Ako stoji viSe razli¢itih znakova, jedan pored
drugog onda su cifre koje stoje desno od veée cifre
dodaju toj vedoj cifri a cifre koje stoje levo od vaée
cifre oduzimaju se od te veée cifre. Naprimer:
XMM=10+3=13; CLXX=1004+50+ 10+ 10 =170
X=10—~1=9; XLI=50—10+ 2—=42
MDXLIX = 1000 + 500 4+ 50 — 10 + 10 — 1 = 1549,



Tablica 1

STEPENI 1 KORENI, RECIPROCNE VREDNOSTI,
OBIMI KRUGOVA I POVRSINE KRUGOVA ZA

VREDNOSTI
n=1:100
N { . IO‘ K “2

n 1( n? { e 1 - g %

i 1 1 1 000,01 3 785

2 4 8 14142 500,00 3
3 9 27 1,7321 333,33

4 16 &4 2,0 250,00

5 25 125 2,2361 200,00 | 15,708 | 19,6350
8 36 216 2.4495 166,67 | 18,850 | 28,2743
7 49 243 2,6458 142,86 | 21.991 R

8 64 512 2,5288 125,00 | 25,133 | 80,2655
9 81 729 X 111,11 ) 28,274 | 63,6173
1] 100 1000 23,1623 100,00 | 31,416 | 78,5308
11 121 1331 8,3166 60,509 1 34,558 [ 95,0332
12 144 1728 3,4641 83,833 | 37,699 | 113,097
13 189 2197 3,8008 76,923 | 40,841 | 132732
14| 195 2744 3,7417 71429 | 43,982 | 153,938
16 225 337 3,8730 66,667 | 47,124 | 176,715
6] 256 4095 4, 62500 | 50,265 | 201,062
17 289 4913 4,1231 58,824 226,980
18 324 5832 4,242% 55,556 254,469
19 361 6853 4,35689 52,632 283,529
20 400 8000 4,4721 50,000 314,159
21 441 Q261 45826 47,619 346,361
22| 484 10648 4,654 45.455 380,133
23 529 12167 4,7958 43,478 415,476
24 BI6 13824 48990 41 607 452,339
%] 625 15625 5,0000 40,000 490,874
6] 67 17576 5,0990 38,462 530,929
2 129 19683 65,1962 37,037 572555
25 784 21952 5,2915 35,714 615,752
29| 841 24389 5,3552 31483 660,520
W) W 2700 k 5AITR2 33,333 706,858
31 961 29791 b,5678 32,258 754,768
32] 1024 82768 5,6563 31,250 804,248
331 1089 33937 57446 ; 3 §55,293
84| 1156 39304 5,8310 29412 | 106,81 | 907,920
35 1225 42875 5,9161 28,571 | 109,96 | 962,113
35| 1296 45656 6,0000 27,778 | 113,10 | 1017,88
37 1369 0653 65,0828 27,027 { 116,24 | 107521
881 1444 54872 6,1544 26,316 | 119,38 1 114,11
32 1621 53318 6.2450 ALY 12252 | 114569
40| 1600 | 64000 | 6,326 [ 8,4200 | 25,000 | 125,66 1 1256,64

(

7%

99
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n ' n? ' ‘
; !

41| 168! 5
421 1764 4
43 1849 0
44 1938 3
B 202 48
46| 2116 | 90
47 2209 94
48] 2304 | gl
490 2101 4
B0 25 0
BL U200 152651 :
520 2704 b 120608 2
531 2809 | 148807 13
541 2016 | 157464
| 802 | 1
56 3136 | 17
571 3249 | I8
58| 3384 19
59| 2481 | 205387
60| 2500 216000
817 571 525081 5
62[ 3%44 | 738328 g
63| 5363 | 250047 1
81| 4098 | UB2144 9 |
&5 s 5 207 L
66 12 ¢
67 515 |
68 314452 17
69 223505 4,105 |
G 343000 41213 |
7T 504 | ENEE
721 5184 | 41502 |
3| 6529 | 41798 |
W o475 | ! 4,1885
76 62 | | D 4,217
7] 5778 | i 4,
77| 5928 ! 47
761 6084 | 474552 | ¢
79| 8241 493089 | 4
80| 6400 512000 | 4
51 6561 i |
g2 | 6724 1 !
$3| 6889 ! i
8¢ 7058 : 5 | 11,905 |

!
851 7325 | 963 | 11,765 !
%1 7396 i 4,410 | 11,898 | 2
87| 7569 ! 14310 | 11484 ! i 68
88 7744 : 4450 | 11364 | 6082.12
89, 7921 701869 X 4647 , | 6221.14
9] s100 | 723 00 | 048 4514 | 11,111 f 202,74 | 8361,73




101

. 1000 o
o n* j n? ; - sza | T3
91| 8281 733571 | 9 10,089 |
92! 8461 | 178838 | 9 10570 |
93 B6i0 1 AT | Y 10733 |
91l 8835 83038 | 9408 10,698 |
93] 90% | 85TBTE | 97463 10,528 |
96! a716 | 984736 | 9,7980 | 10,417 |
7i0i00; 912673 | 984Sy, 10,309 |
a8 es0 | 441192 | 9.84% 10,204 |
99 9801 | 970209 | 99199! 10.101 | 76
100, 10000 | 1000000 | 10,0000 | 4,6416 | 10,000 | | 7855,9

MNapomena: Kod wrednosti za obim i povrSinu kruga vrednost
ne odgovara vrednosti precnika kruga.

UPUTSTVO ZA UPOTREBU TABLICE I

U prvoj koloni datj su brojevi od 1 do 100.

U drugoj koloni su kvadrati brojeva od 1 do 100
t. j. rezultati mnoZenja tih brojeva samim sobom (pri-
mer: 64 = 64 X 64 = 4096, $to prolitamo u drugoj ko-
loni, vrsta broja 64),

U tre¢oj koloni su kubovi brojeva od 1 do 100
(primer: 433 — 43 X 43 X 43 = 79.507, §tg protitamo u
trecoj koloni, vrsta broja 43).

U Cetvrtoj i petoj koloni su kvadratni i kubni koreni
brojeva od 1 do 100. -

U Sestoj koloni su rezultati koji se dobijaju ako
se 1000 podeli brojem odgovarajuée vrste (primer:
1000 : 84 = 11,905, §to protitamo u Sestoj koloni, vrsta
broja 84).

Sedma kolona daje velifinu obima krugova a osma
kolona velitine povriing krugova &ji su prednici ravni
brojevima u prvoj koloni (primer: obim kruga preénika
57 ravan je 179,07, $to proditamo u sedmoj koloni, vrsta
broja 57; povriina kruga prefnika 94 ravna je 6939,78,
§to proditamo u osmoj koloni, vrsta broja 94. Pri tom:
ako je preénik izraZen u c¢m i obim je u c¢m a povriina
u cm? ako je u metrima onda je i obim u m, a povr-
§ina u m2).
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Tablica It
Ubrasci 2é izracunsvanjé ospovri delavs ohima 15ovrine
geomelrijskih sliug. ‘
] . . GUraST! 28 1273CUnavenje
Stika JfﬂW{/ dlov sbima | povrsine osnaurih delovs
\pnore a7nawe | 4903 su pornglt hade je pozialo
) asnown; oelovs abim | o
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~— d-5trana ot B-3a-5° Y a-vp
_ . 9=
a/ s J=dhjagonala D:%d: az'f‘ ER Vi
P2
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0= strane g-2:20 19=-5-
d P T‘Lﬁ ;;jd O-20-20) Da0 |G b
) ’ A e
Romnb
om g =JStrane D-ah 5:§; /7"52
h ) hewsing | 0= 43 d.d 4ﬁ . o
Rombord . N
3ib=strane 026 g:L
bh huisimg | 0~ 20-20| Beah |57, | "
L |did,-diaganale h:5
Trougao
ic= =0-4- 22
» . g lic=strone D=gotec p;.%”‘ - ; Zii a4
_grbsc =U-a-
_ LALCC I D R e O e tel--t /},%g
Trapez g=0-b-c-d d=-2£-b
- labeid-strane gedr beb-3-c-d
df «!c ’ D-aetoeed | F= 4520 i
n h=vising ‘ 7 ¢<0-a-0-d b —I)z; 4
3 d-0-a-t-¢ |N°3F
Traperoid
[4
f=g+b+t+d L
g Qb QhoSHane] . gepeced ]
[ edbred
a .
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Tabliea I
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OSNOVNI POJMOVI MEHANIKE

1) Sila je uzrok promene stanja kretanja jednog
tela; ona u svome delovanju ima odredenu ja-
tinu i odredeni pravac. Jadina sile meri se Kilo-
gramima.

TeZina tela je izraz dejstva sile zemljine teZe na
to telo.

Na svako telo u kretanju deluju bar 3 vrste sila:
sila koja vr3i kretanje, sila zemljine teZe i sile
otpora.

Od sila otpora najvaZnije su sile trenja (leZilta,
trenje kotrljanja, trenje klizanja).

2) Pritisak je dejstvo sile na neku povrSinu (dej-
stvo sile pare na povrSinu klipa u cilindru). Pri-
tisak se meri u Kilogramima na Kvadr, santimetar
(kg/cm?).,

Jedinica za merenje pritiska je atmosfera koja je
pribliZno jednaka dejstva sile cd 1 kegr. na 1 cm?
Atmosferski pritisak mer{ se u milimetrima Zivi-
nog stuba (mmZ S.), pri femu je 1 atmosfera—
760 mm zivinog stuba.

Pritisak vode i jalina promaje u dimnjacima meri
se u milimetrima vodenog stuba (mmB.C), pri
femu je

1 atmosfera = 10.000 mm vodenog stuba

Pritisak u zatvorenim sudovima ‘meri se mano-
metrima.

Atmosferski pritisak meri se barometrima.

3) Mehanicki rad vr§i svaka sila koja pokrece
neko telo. Velitina mehan, rada dobija se kad se
veli¢ina sile pomnoZi duZinom puta koji telo preda
pod njenim dejstvom,

mehan. rad = sila >/ put

Jedinica za merenje mehanitkog rada je kilogra-
mometar (kgm), tj. rad izvrien dejstvom sile od
1 kgr. na putu od 1 metra,
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4) Snaga se dobija ako sz izvr3eni mehanilki rad po-
deli sa vremenom za koje je izvrien
Jedinica za merenje snage je konjska snaga (KS),
tj. snaga potrebna da se 75 kgr. tereta podigne na
visina od 1 metra, u sekundi ili da se 1 kgr. tereta
podigne na visinu od 75 metara, u jednoj sekundi.
1 KS — 75 kgm/sec.
U elektrotehnici snaga se meri vatom (W) i kilo-
vatom (kW)
1kW = 1000 W
1KS=0,736 kW =736 W
5) Brzina je dufina predenog puta za izvesno vreme,
Brzina se merj metrima u sekundi (m/sek) ili kilo-
) mefrima na €as (km/h). -
6) Put se dobija mnoZenjem brzine sa vremanom za
koje se taj put prede
~ put = brzina X vreme.
Put se meri metrima ili kitome{rima,

Ovi osnovni pojmovi mehanike u festoj su upotrebi
i na zeleznicama. Tako naprimar:

Vuénu silu lokomotive izraZavamo u kilogramima.

Pritisak pare u lokomotivskom Kkotlu izraZavamo u
kgr/cm? ili atmosferama.

Snagu lokomotive izrazavamo u konjskim snagama
a brzinu u metrima u sekundi odnosno u kilometrima
na &as. ' ‘ )

Predeni put ili rastojanje izmedu pojedinih sluzbe-
nih mesta na pruzi izraZavamo u kilomatrima ili metrima.
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Tablica IV
JEDINICE ENGLESKOG | AMERICKOG
METARSKOG
Zemlja Mere za duZinu Mere za povrsinu

Engleska ]! col (Inch, in.)= 25,4 mm}1kv.col(sq. in.)=6,4516 cm?
1 stopa (f1)=12 cola=0,305m ] 1 kv. stopa (sq. ft) = 0,093 m*
1 jard = 3 stope=0,914 m |1 kv.jard (sq.Yard)=0,836m?
1 engleska milja = 1,524 m{1 ejkr (acre) = 4046,85 m?
1 statut milja = 1,609 m
1 morska mijla = 1,853 m

Sjedinjene| (engleska mere) (engleske mere)
Americke .
Driave

&

Napomena: Kako se u naSim radionicama <Zesto pojedine di-
menzije izraZavaju u colima, to je potrebno znati pretvoriti te
dimenzije u jedinice metarskog sistema. U tablicama VI i VII sra-
Cunate su, za izvesne najfeS¢e upotrebljavane dimenzije u colima
i stopama, njihove odgovarajufe velitine u milimetrima (tabl. VI)
i u santimetrima i metrima (tabl. VII). '
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SISTEMA MERA, UPOREBENE SA JEDINICAMA
SISTEMA

Mere za zapreminu Mere za teZinu

1 kub. col (cu. in.)=16,387 cm3 | 1 uucija {(oz) = 28,35 gr.
1 kub. stopa (cu. ft) = 0,02832m3 { 1 funta (Ibs) = 0,4536 kgr.
1 kub. jard (cu. yard) =0,7646 m3 | 1 centa (cwt) = 112 funti =

1 ocean-tona = 1,1327 m3 = 50,802 kgr.

1 register tona = 2,832 m3 1 brodska tona (short ton) =

1 pinta (pint) = 0,568 lit. = 2000 funti = 907,18 kgr_-
1 tona (long ton) = 2240 funti

1 kvart (quart) = 1,136 lit. = 106,047 kgr. ‘

1 imperial galon = 4,5435 lit.
1 busel (bushel) = 36,37 lit.
1 barel (barrel) = 163,5 1it,

1 galon, ‘531:;?3*)@524 kvarta | 1 centa = 4kvartala = 45,36 kgr.

1 galon (za #lto) = 4.4046 lxt 1 barel (za brasno) = 196 funti

» Z10) = . = 88,90 kgr.
1 buieln(z(g z:toi)t._ 4 galoua = 1 barel (za meso) = 200 funti

,72 kg,
1 barel ;8 4928 galona (za telnost) 1 har el (za s0) = 280 funfi =
it, 27,008 kgr.

1 barel (za pive) = 31 galon =
,30 1it.

=117

Napomena: NaSe nove terétne lokomotive,{dobivene od UNRE
izradene su u Eagleskoj i. Americi i sve ‘oznake na njima su u
jedinicama engleskog -~ sistema. mera. Pomodu podataka datih u ta-
blici 1V mogulno je lako te vrednosti: pretvoriti u veliline izra-
Zene jedinicama metarskog. sistema mera,
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Tablica V MERE | TEZINE
(jedinice, oznake, veliline)
o3
g' Naziv jedinice |oznakal Velilina
{
| milimikron mp ] 1 mp=0,001p
21 mikron p | 1 p=1000mp=0,001mm
5 | milimetar mm l 1 mm=10091p=0,1 cm
© | santimetar cm | 1 cm=10 mm
N | desimetar dm |1 dm=I10cm=100mm
& ! metar m | 1 m=10dm=100cm=1000 mm
= | hektometar hm |1 hm=100m
kilometar km |1 km=10 hm=1000m
= | kvadratni mil. mm? | .
& | kvadratni sant. cm? | 1 cm?2=100 mm?
& kvadratni des. dm2 | 1 dm2=10) c¢m2 = 10.000 mm2
8| kvadratni metar m? | 1 m2=100 dm2=10.000
g cm?2=1,000.060 mm?2
o | ar a 1 a=100 m2
é hektar ha . } haz—}o%o a= ]1308000 m?2
kvadratni kil. | km kml o oé’oamz a=

2 | kubni milimetar | mm?
‘E | kubni santimetar | cm® | 1 cm3=1000 mm3
‘% | kibni desimetar | dm® | 1 dm3=1000 cm3=
g =1,000.000 mm3
« | kubni metar md | 1 m3=1000dm3-1,000.000
o cm3=1,000.000.000 mm3
5 | litar 41 1 1=1dm3=1000 cm3
Z | hektolitar hi 1 hl= 1001

l miligram mg | 1 mg=0,001 g
g | centigram cg |1 cg=10mg=001g
| | decigram dg | 1dg=10cg=100mg=0,1¢g
= | gram g 1 g=10 dg=100 cg=1000 mg
N | dekagram dkg 11 dkg=10 ¢
&1 kilogram kg | 1 kg=100 dg=1000 g
E metricka centa ct |1 ct=100 kg

| tona t 1 t=1000 kg
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PRETVARANJE ENGLESKIH COLA U MILIMETRE

1 engl. col = 25,396.978 mm Az 2540 mm
1/ 1 1 3 1 5/ 3 1

cotal o |'/sol ol 'a | Vsl o | s | e | s foord
I i I { v Vo vIojvil v Ix X X1
0 | 0,000 1,587} 3,175} 6,350] 9,525{12,700115,875}19,050122,225{ ©
1 23,400 ’)6 087128,5741 31,749} 34,924} 38,0931 41,2741 44,4401 47,624] 1
2 | 50,7991 52,387} 53,974| 57,1491 60,324 63,409 66,6741 69,849 73,024} 2
3 | 76,190]77,785{ 79,3741 82,549( 85,723( 83,8981 92,073 05,245/ 95.423| 3
4 '[101'600{103,19] 104,77 107,95{111,121114,30 117,471 120,65 123,821 4
5 1127,0001128,59;130,17{133,35 ]36 52] 130,70} 142,87 146,05{149,22) 5
6 [152,400]153,98] 155,57[ 158,75} 161, 92 165,104168,27}171,45]174,62} 6
7 | 177,801 179,38} 180,97} 134, 15| 187,32} 140,50} 163,67 195, ,861200,028 7
8 | 203720} 204,78 206,371 209,55 212,72 215,90| 219,07 222 251225,42] 8
9 | 228,60| 230,18) 231,77} 234,05) 238,12| 241,20} 244,47} 247,65} 250,82 9
10 | 254,001255,581 257,17 260,358 263,52, 960,70 269,871273,051276,22f 10
11 1 279,39] 280,931 262,571 285,741 288,92} 292,001 205,27| 208,441 301,62] 11
12 | 304,79] 306,381 307,07| 311.14| 314,32} 317,49} 320,67} 325, 84{ 327.02] 12
13 | 330,19 331,78)332.37] 336,54 339, 72] 342,39| 346,07] 349,24 352,42] 13
14 | 355,691 357,181 358,77( 361,941 335,12] 368,29( 371,471 374,641 377,82¢ 14
15 | 380,99 382,58) 384,17} 387,34} 390,52 383,69} 396,87} 400,04} 403,22} 15
16 | 406,301407,981409,571 412,741 415,92 419,001 422,27} 425,441 428,62} 16
17 ] 431,79]433,381434,07) 438,14) 441,32} 444,491447,671 450,84] 454,02} 17
18 | 457,191458,78]460,37] 463,541 466,72} 469,891473,07] 476,241 479,421 .18
19 | 482.501484,18]485,77} 488,041 402,12} 405,20} 498,47| 501,64] 504,824 19
20 1} 597,991509,58}511,171 514,341 517,521 520,60] 523,87} 527,041 530,22} 20
21 1 533,391524,981 536,57 039 74} 542,921 545,09} 549,271 552,44) 555,61] 21
22 | 558,791 560,38{ 561,96] 565,14| 568,31| 571,49 574,66] 577,84] 581,01 22
584,104 585.78| 587,36 500,541 598,71} 506,591 600,61 693, 24| 606/41) 23

24 | 609.591611,181612,761615,94| 619,111622,201 625,461 628,64{ 631,81} 24
25 {634, 6,58] 638,161 641,341 644,511 647,601 650,86] 654,04 657,21] 25
26 | 660,29]661,98] 653,56] 666.74) 669,91 673,09 676,26) 679,441 682,61| 26
27 | 685,791 687,38] 688,95] 692,141 695,311 698,40} 701,66 704,84] 708,01} 27
428§ 711,191 712,77] 714,361 717,564 712 711723,803 727,061 730,241 733,41] 28
29 | 736,59 738,17; 739,76} 742,94 746,11] 749,20} 752,46} 755,64 758,81 29
30 761 99 763,571 765.16| 768,341 771,511 774.601 777,961 781,04] 784,211 30

NAPOMEMA: Brojke u kofonama II do X oznacavaju vrednosti cola

i delova cola u milimetrima. Primeri: Vrednost 7 cola

. izraZenu u milimetrima nademo u sedmom redu ko-
loue br. II = 177,80 mm.
Vrednost 93/g cola, izraZenu u milimetrima, nadcimo

u devetom redu Vi kolone = 238,12 mm,
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Tablica VII

PRETVARANJE ENGLESKIH MERA
U METARSKE MERE

~9 s
o9 8‘4-3
o il
=] cnl cm2 cm3 (S . m m2 m3
— 2 . a .8
4z iz
0
1 2,5400 | 6,4516 | 16,387 1 10,304.800 0,092,903 0,028.317
2 5,0800 | 12,9032 | 32,774 2 1/0,609.599 0,185.806 | 0,056.634
3 7,6200 | 19,3548 | 49,161 3 /0,914,399 0,278.709 | 0,084.950
4 |10/1600 | 25,8063 | 65,548 | 4 ||1,219.199|0,371.612{0,113.267
5 | 12,7000 | 82,2579 | 81,935 5 /1,523.999 | 0,464.514 | 0,141.584
6 15,2400 | 38,7095 | 93,322 6 |1,828.798| 0,557.4170,169.901
7 || 17,7800 | 45,1611 | 114709 | 7 |2/133.598| 0,650.320 | 0,198.217
8 203200 | 51,6127 | 131,096 | 8 |12,438.398| 0,743.223 | 0,226,534
9 | 22,8600 | 58,0643 | 147,483 9 "2,743.198 0,836.126] 0,254.851

TEZINA I SPECIFICNA TEZINA TELA

Zemljina masa deluje na sva {ela, koja se nalaze
iznad nje, priviacedi ih, silom nazvanom zemljina te7a
ili gravitacija.

Zbog toga sva tela pritiskuju na podlogu na kojoj
se nalaze i taj se pritisak zove teZina tela.

Sva tela: c¢vrsta, teCna i gasovita, imaju svoju
teZinu.

Jedinica za merenje teZine je teZina 1 kubnog de=
simetra destilovane vode na temperaturi +4°C, koja se
zove 1 kilogram.

Broj koji kazuje koliko je teZak 1 dm3 neke ma-
ferije naziva se specificnom feZinom te materije.

TeZina bilo kog tela moZe se izraCunati ako su:
poznati: zapremina tog tela i specifiCna teZina materije
od koje je telo.
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Ako je: Q=teZina fela.
V==zapremina tela.
S=specifina teZina materije, onda je

Q=Vs

S=

<O

U sledeéim tablicama bide date teZine pojedinih
materija, izradenih u razli¢itim tehnickim oblicima i
specificne teZine tehnicki najvaznijih évrstih, teénih i
gasovitih tela.

Primeri izratunavanja teZine pojedinih tela:

1) Kolika jé teZina betonskog “bloka =zapremine
24 m3? u tablici VIII nademo da je specifitna teZina
betona 1,80—2,45, Sto zavisi od vrste betona. Uzmimo’
da na$ beton ima specif. teZinu 2,15, TeZinu betonskog
bloka nademo ako njegovu zapreminu pomnoZimo spe-
~.cifitnom teZinom:

2,4 X 2,15 = 5,160 = 5160 kgr.

Napomena: U tablicama .specifitnih teZina tela &esto su one
izraZene graninim brojevima (naprimer: grafit —— 1,90 —2,30) zato
Sto te materije nisu kvalitativho uvek iste, njihov sastav se menja.
U koliko neznamo talno . kvalitet materijala, ¢&ija je specifitna
tefina izra¥ena graniénim vrednostlma treba uzeti srednju vrednost
kao velitinu spec. teZine (naprimer: grafit — 2,10).

Zel. priruénik -8
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Tablica XIt
TEZINA 1 DUZNOG METRA GVOZDENIH POLUGA
KVADRATNOG SESTOUGAONOG
1 KRUZNOG PRESEKA

(1 m3 poluZnog gvoida teZi 7850 kgr)

”;ﬁ,””’ﬁ TeZina 1m poluge presess v eﬁh " TeZina Im poluge preseka

luge pofuge

d %d . %d] @d d %d %d %d

v mm o kilogramima ¢ ¢ kilogramima
5{ 6196 | 0170 | 0154} 38 11,335{ 9,817 | 80903
6| 0283 | 0245 | o222 | 1] 12560 | 1077 | 9865
7{ 035 | 0333 | 0 42 | 13847 | 11,992 | 10,876
8| 0502 | 0435 | 0895 | 44 | 15198 | 13362 | 11,936
9 0636 J 0,551 0499 | 46 ] 16611 [ 14,385 | 13,046
10} o785 | 0630 | 0617 ) 43| 18085 | 15663 | 14,205
11l 09%0 | 083 | 0746 | 50| 19,625 | 16995 | 15413
2] 1,030 | 0,979 | 0888 | &0 )260 | 24,474 | 22,195
131 1,327 | 1,149 | 1,042 | 70| 38465 | 33312 | 30,210
M L5300 133 | 1208 | 80| 50240 | 43509 | 3uds8
5| 1766 | 1,30 | 1,387 | 90| 63535 | 55,067 | 49,940
161 2010 | 1,140 | 1,578 | 100 78,5001 67,983 |- 61,654
I pEe e LRe ) no) tsbe ) A i
19 20834 | 3451 2226 | 130 | 132,665 ] 114801 | 104,195
201 334 | 279 | 2,466 | 140 | 153,860 | 133,247 | 120,841
21 | 3462 | 2,998 | 2719 | 150 | 176,625 | 152,962 | 138,721
21 3,793 | 3,200 | 2954 | 160 | 200,960 | 174,036 | 157,834
AR IR AR A g

, 5 ,55
25 | 4,906 | 4240 | 3853 | 190 | 283,385 f 245,419 | 222,570
I IR
281 6154 | 5330 | 4834 ).240 | 4527160 { 391,583 | 855,126
20| 6,602 } 5717 | 5,185 | 260 | 530,660 | 450,565 | 416,179
D1 Lo | BLE | oo | 20| S0 | mde | g
34| 9075 ! 7859 | 7127 | 320 3 696,148 | 631,33¢
% | 1017 | g1l 7,990 | 350 | 961,625 | 832,703 | 755,258
Bl |
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Tablica XV )
TEZINA METALNIH PLOCA U kgr./m?
(za razne debljine plota i od raznog materijala)

Tezina 1 m2 ploa u kgr.

l mesin-~
3 gane

Debljina
ploce
nim

gvozdene | bakarpe , cinkane olovie

1,85 8,05 8,55 720 | 11,37
1570 | 1790 | 170 | 1440 | 2247
2355 | 2685 | 2565 | 2160 | 8411
3140 | 8580 | 3420 | 2880 | 4548
39,25 | 4475 | 4275 | 8600 | 5685
4710 | S5370-| 51,80 | 4320 | 6822
5495 | 6265 | 5985 | 5040 | 7959
6280 | 7160 | 6840 | 5760 | 90.96
70,65 | 80,55 | 7695 | 6480 | 102,33
10 7850 | 8950 | 8550 | 72,00 | 11370
1 8635 | 9845 | 9405 | 7920 | 12507
12 9426 | 10740 | 10260 | 8640 | 13644
13 | 10205 | 11635 | 111,15 | 9360 | 14781
14 | 10990 | 12530 | 11970 | 100,80 | 159,18
15 | 11775 | 13425 | 12825 | 10800 | 170,55
16 | 12560 | 14320 | 18680 | 11520 | 18192
17 | 18345 | 15215 | 14535 | 122140 | 193.29
18 | 141,30 | 161,10 | 153.€0 | 12960 | 20456
19 | 14915 | 170,05 | 16245 | 136,80 | 216,03
20 | 15700 | 179,00 | 171.00 | 14400 | 22740
21 | 16485 | 187,85 | 17955 | 151,20 | 23877
22 | 17270 | 19690 | 18810 | 15840 | 25014
23 | 18055 | 205.85 | 19665 | 16560 | 261,51
24 - | 18840 | 21480 | 20520 | 17280 | 272,88
25 | 19625 | 22375 | 21375 | 180,00 | 284,25
26 | 20410 | 23270 | 22250 | i87.20 | 295.62
27 | 211,95 | 241,65 | 230,85 | 19440 | 306,99
28 | 21980 | 250,60 | 239.40 | 20160 -| 31836
29 | 227.65 | 25955 | 24795 | 208,80 | 32973
30 | 23550 | 268,50 | 256,50 | 21600 | 341,10

OO0 U I




Tablica XVI ,
TEZINE TRAKASTOG GVOZDA (spec. tezina = 7,85)

Deb.
trake
mm

Sirina trake u mm

5| 6

8

10

}12 14

§15

o e e o

OO =IM O i L0 WD DD bt = O

0,020}0,024
0,039(0,017
.059]0,071
0,078]0,094
0,098]0,118
0,118(0,141
0,137(0,165
0,157|0,188
0,177(0,212
0.196]0,235
0,235/0,288
0,2750,330
0:314]0,377
0,353]0.424
0:392]0.471
0,471'0,565
0,589/0,706

0,031
0,063
0,094

0,039

0,117
0,157

710,198

0,235

910,974

0:314
0,353
0392

710,471

0,549
0,628
0.706
0,785
0,942
1177

0,078l

10,047
0,094
0,141
0,188
0235
10380
{

2
1
65
65910.769.
0,750,879
0,84810,939
0,94211,099
1,130,1,319
1,418/1,648

377
7

0
6.4
0.4
0.5
0]

0,
0
0
0
0
0,283:0,33010
0
0
G
0
0

1,060
1,177
1,413
1,766

0,377

3

PR -
ol Y
3m§§:ﬂ.ﬁ-mu

[ ey Y Y Y=Y
@ =T

|

Y
cE
)
o2
G
a8

25 |28

32

35 | 38

40

- v o

QOO G i 0O U0 DU DD ek pt

0,251

511,374
7(1,648

0,276(0,298

710.4130,447

0,54910,597
0,6870,746
0,82410,89
0,962|1,044
1,099

it
2R

@
[k

2,198
2,747
3:297
14121
5,494
6,869

SO LD 0D e e b
'y
ga22%

g

g¢|"

1,670

766/1.962

2,365

26(3.140
3.92504.
914,710

5,887
7,850
9,812

90 | 100

110
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0,610{0,519
0,765(0,824
1,020(1,099
1.276{1.374
1,581{1

1,786/1/923
2,041/2,198
2651|2747

4.082/4.596,
5.,102{5.495

7.65418.242
10,20(10,99
12.76/18,74

5.061{3,297[3.

6,12316,594|7,

0,589
0,883
1177

1472

0,628
0,942
1,256
1,570
1,884
2.198
2,512
31140
3.768
5,024
6,280
7,636
9,420
12,56
16,70

0,706(0,785
1,060(1,177
1413|167

2,120/2,355

3.53213.925
4,239|4.710

7,065,350,
$.478/9.420
10,60{11,77
14,18]15.70
17,66/19,62

1,76611,962|:

2,473/2,7471:
2,826(3,140}:

6.65216,280 6,

17,27
21,69

23,66

1,020
1,631
2,041
2,551
3,061

1,082
5,102

122
16,31

Lzz,:gl

3,6712/3,

8,1648,
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MERE ZA TEMPERATURU
(Reomirova, Celzijusova i Farenhajtova skala)
10C = 4/;0R =9/,9F »
]OR - 5/‘00 = 9/4012
19F = ¢/,0R =5/,°C
Temperatura u °C =§(temper. u‘R) =g (temper. u °F - 820)

Temperatura u °R =§(1emper. utC) =4§ (temper. u°F - 329)

Temperatura u °F =§ -temper. u°C+3820=
‘ =;;9-~ temper. u °R4-32¢

MERE ZA TOPLOTU

Jedinica za merenje toplote :kilogram kalorija (kkal)
= koli¢ina toplote koja zagreje 1 kgr. vode, pri atmosfer-
skom pritisku, od 14,5° C na 15,5° C, dakle za 1¢ C.

1 kilogram kalorija = 1000 gram-kalorija. -
Mera za toplotu u engleskom sistemu mera:
" 1B.T. U = 0252 kkal.

ODNOSI JEDINICA ZA MERENJE ENERGIJE

1 kilogram kalorija = 4184 vat-sekundi

1 kilovat-Cas = 860 kilogram-kalorifa

1 kilogram kalorija = 427 kilogramometara

1 kilogramometar = 0,002342 kilogram-kalorija

1 konjska snaga-sekunda = 632 kilogram kalorija

L]
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SAOBRAGAJNGD
1ZDAVACKO PREDUZEGE

MINISTARSTVA
SAOBRACGAJA

Radi usavriavanja sluzbe i podizanja
opSteg i strulnog obrazovanja sluzbe-
nika, izvrena je koncentracija celokupne
izdavatke delatnosti Ministarstva sao-
. braéaja (tampanje i izdavanje strudnog
tasopisa ,,SAOBRACAJ“, SI. Glasnika,
Tarifsko - transportnog vesmka, Komer-
cijalne sluzbe, Struéne literature kao i
ostalih izdanja) u novo osnovanom Sao-
bra¢ajno izdavatkom preduzecu. — Pre-
duzede ¢ nastojati da organizacicno i
idejno poveZe sve napredne snage te
postane centar pisane delatnosti. — Ta-
kode, preduzeée e se rukovoditi isklju-
&ivo  kulturnim Ppotrebama, a nikako
zaradom dok e teziti da nagradi
svaki rad na ovom polju.-

ADRESA:

-SAOBRACAINO IZDAYVACKO PREDUZECE
MINISTARSTVA SAOBRACAJA — BEOGRAD




IIl. SAOBRACAJNO-TRANSPORTNA SLUZBA

OSNOVNI POJMOVI
O ZELEZNICAMA I NJIHOVOM RADU

Znadaj Zeleznica za na¥u zemlju

U na%oj mladoj Federativnoj Narodnoj Republici
Jugoslaviji Zeleznice su opSte-narodna (drZavna) svo-
jina i od Zivotne vaZnosti za naSe narode, Po Zeleznid-
kim prugama naSe zemlje neprekidno idu vozovi. iz
jednih u druge Kkrajeve i prevoze razne tovare sa
namirnicama, sirovinama, gotovim industriskim proiz-
vodima i raznim drugim dobrima, koja sluZe za zado-
voljenje potreba najSirih narodnih slojeva, celog rad-
nog naroda, koji je najzad, svojom herojskom borbom
i uz bratsku pomoé¢ moénog Sovjetskog Saveza i nepo-
bedive Crvene Armije, izvojevao pravu polititku i eko-
nomsku slobodu i postao, kako je Mar3al Tito rekao:
sgospodar na svomeg, gospodar u svojoj narodnoj
drZavi.

Transport uopS$te pretstavlja za nasu drZavu i na-
rodnu privredu isto Sto i krvni sistem za Zivi organi-
zam., Kao $to ni cirkulacija krvi u Covelijem telu ne
sme ni zg trenutak prestati, tako ni rad transportnih
sredstava u narodnoj privredi ne sme biti obustavljen.

Od svih vidova transporta Zelezni®ki transport zau-
zima najvaZnije mesto j-ima veliki znalaj.

Taj znafaj imaju Zeleznice zato, §to one, u po-
redenju sa drugim vidovima transporta, raspolaZu
izvesnim preimuéstvima, medu kojima su najvaZnija
sledecda: -

1. rad Zeleznica ne zavisi od godiinjeg doba i kli-

matskih uslova: Zeleznifki saobraéaj funkcioniSe nepre-
kidno, svakog dana, svakog Casa, svakog minuta;
‘ 2. Zeleznice su masovni oblik transporta; one mogu
da prevoze ogromne koli¢ine tereta na velike udalje-
nosti; o .

Zel. prirudnik 9
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3. Zeleznice omoguéuju sigurno i brzo prevoZenje
uz male tro$kove (nisku cenu).

Opsti znataj Zeleznica je u tome, §to one:

a) vezuju u jednu celinu sve krajeve naSe do-
movine;

b) obezbeduju normalni obrt produkata industrije
i poljoprivrede (razmenu dobara) blagovremenim i
taénim prevoZenjem iz mesta proizvodnje u mesta
potrosnje; . )

¢) zadovoljavaju potrebe trudbenika u putovanjima;

d) pomaZu odbranu mnase domovine u slufaju na-
pada neprijatelja.

Naga Zeleznitka mireZa i njen rad

NaSa Zeleznitka mreZa iznosi viSe od 10.700 km.
Od tog broja je ne$to preko 7.400 km. normalnog
koloseka a ostalo uskog koloseka (8irine 1 m., 0,76 m.
i 0,60 m.). Po gustini svoje Zeleznitke mfefe nala
drzava zauzima petnaesto mesto medu evropskim drZa-
vama, Na 10 hiljada stanovnika u naSoj zemlji' dolazi
oko 6,3 km. Zeleznitke pruge. Jasno je da taj broj nije
dovoljan i da su naSe potrebe za Zeleznicama daleko
veée, te da ¢ée nam, s obzirom na perspektive brzog
razvoja naSe industrije j privrede uops$te, biti potrzbno
da izgradimo jo3 veliki broj Zeleznitkih pruga, naro-
¢ito u krajevima gde je Zeleznitka mreZa vrlo retka
i gde Zeleznica uopSte nama,

Da éemo to zaista { ostvariti garantuje nam naSa
narodna vlast, 8iroke narodne mase, koje su veé i do-
sada u obnovi i izgradnji naSe zemlje dale bezbroj
dokaza o svojoj sposcbnosti, vitalnostj i radnom hero-
izmu. Treba se samo sztiti izgradnje Omladinske pruge,
pa biti siguran da nema | ne moZe biti nijednog za-
datka, ma koliko on bio teZak, koji na$i narodi, a naro-
Cito naSa omladina, ne bi mogla da izvrsi.

Rad "Zeleznica kao i svakog drugog transportnog
sredstva, izraZava se u prevoZenju robe i putnika. Obim
robnog prevoZenja meri se kolifinom utovarsnih va-
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gona odnosno Kolitinom prevezenih tonma i izvrenih
tona-kilometara. Statistitki podaci pokazuju da dnevni
utovar iznosi na nasim Zeleznicama prosedno oko 6.000
vagona. Kad znamo da je prosefan obrt kola kod nas
oko 6 dana i ako uzmemo da je proselan tovar jednih
kola 15 tona, onda iz toga moZemo da zakljufimo da
se svakodnevno na naSim prugama naiazi u pokretu
oko 600.000 tona razne robe. Te cifre- pokazuju odlu-
fujuéi znataj ielezniv’ékog t'ransporta u opStem tran-
sportnom sistemu nade zemlje.

Ostvaruyjufi masovna prevoZenja robe, Zeleznitki
transport osigurava razment dqbavra u naloj zemlji,
prebacivanje robe jz mesta proizvodnje u mesta po-
trosnje.

Zadovoljavajuéi potrebe industrije i poljoprivrede,
transport omogucuje razvitak i povelanje proizvodnje,
Veliki znafaj ima pri tome kvalitet rada transporta,
brzina, tafnost i sigurnost prevoZenja, Ukoliko tran-
sportna sredstva bolje rade, na vreme i bez zadrZavanja
prevoze posdiljke, utoliko ¢ée bolje i intenzivnije raditi
fabrike, industrija, cela privreda. Samim tim proiz-
vodnja ¢e biti vela, brie e se obavijati i razmena
dobara. ) :

Na Zeleznicama, koje pretstavljaju jedno od najve-
¢ih privrednih preduzeéa u naSoj zemlji, nalazi se veliki
broj radnika i sluZbenika, razli¢itih profesija. Od svih
radnika i name$tenika naSe zemlje oko 8% uposleno je
direktno ili indirektno u Zelezni¢kom saobradaju. Pra-
vilna organizacija poslovanja ogromne armije Zelezni-
fara i povelanje produktivnosti njihovog rada utide
u mnogome na opsti nivo produktivnosti cele narodne
privrede. Ukoliko je produktivnost rada na Zeleznicama
vela, utoliko ée troSkovi prevoZenja biti manji, cene
saobraéajnim uslugama biti niZe, a samim tim ée se
lak8e { brZe obavijati produkcija u narodnoj privredi
i do¢i do te3nje ekonomske povezanosti | saradnja
izmedu raznih grana privrede i raznih krajeva naSe
zemlje, Sto ¢e se povoljno odraziti na brzu obnovu i
razvitak naSe narodne driave.

g
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Uzajamna povezanost i zavisnost pojedinih grana
Zeleznicke sluZbe

Zeleznitkj transport pretstavija sloZeni proizvodni
organizam, &iji su delovi u tesnoj medusobnoj vezi, Ta
povezanost postoji kako izmedu pojedinih grana mno-
gostruke Zeleznifke sluZbe, tako | medu pojedinim jedi-
nicama jedne iste grane, koje su po nekad udaljene na
stotine i hiljade kilometara jedna od druge. Tako, na
primer, efektivnost rada lokomotiva zavisi ne samo od
njihovog broja, jatine i produktivnosti rada maSinskog
osoblja, no i od celog niza drugih faktora, — snabde-
vanja gorivom, poslovanja stanica, blagovremenog
odstranjenja neispravnosti na kolima, stanja pruge itd.
Isto tako i poslovanje jedne stanice ili celog sektora
ne zavisi samo od sluZbenika saobradajno-transportne
sluzbe, no i od sluibenika masinske sluZbe, koji su
duZni da na vreme isporule potrebne lokomotive za
vozove; od sluZbenika radionitke sluzbe i kolsko-teh-
nitke sluZbe, obaveznih da kolski park odrZavaju u
ispravnom stanju; od sluZbenika gradevinske sluZbe,
tiji je zadatak da prugu i pruZna postrojenja odria-
vaju 'u stanju, koje omogudéuje n2prekidno i sigurno
kretanje vozova, kao i od sluZbenika sluibe veze i
sigurnosnih postrojenja, koji se moraju starati da sig-
nalno-sigurnosna postrojenja | sporazumna sredstva
budu uvek u  ispravnom stanju. Jednom re&ju posio-
vanje svih grana Zeleznitkog gazdinstva medusobno je
povezano | uzajamno uslovljeno.

-S druge strane, vrlo tesno su vezani u svom radu
i posebni delovi Zeleznica, Jedan deo pruge, na primer,
ne predstavija izoliranu jedinicu. Rad tog dela utide -
na rad susednih delova, susednih pruga, cele mreZe.

Uzajamna zavisnost poslovanja svih grana Zele-
znitkog gazdinstva i svih delova Zeleznitke mreZe, koja
predstavlja jedinstvenu celinu, jedinstveni proizvodni
organizam, zahteva centralizovano rukovodstvo i 'naj-
vetu disciplinu., Samo pri tim uslovima moguée je
dobro i nesmetano poslovanje celokupne Zeleznifke
mreZe i potpuno iskori§éavanje moguénosti koje Zele-
znice kao transportno sredstvo pruZaju.
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Rukovodstvo Zeleznicama mora biti operativno.
Da bi se to postiglo neophodno je ta¥no i blagovre-
meno izvrSivanje svili propisa, uputstava i naredaba
koje izdaju pretpostavljeni organi potéinjenim orga-
nima. U tom pogledu Zeleznice mnogo li¢e na vojsku,
na vojne organizacije. Kao 8to u armiji izvrSenje plana
vojnih operacija zavisi od striktnog i bezpogovornog
izvrienja naredenja *vi§ih komandnih mesta, tako i u
¥eleznitkom saobraéaju uspeSno ispunjenje plana pre-
voZenja zavisi od talnog i blagovremenog izvriavanja
svih uputstava i naredaba, izdatih od pretpostavljenih
stareSina. Svi sluZbenici zaposleni-u Zeleznit¢kom sao-
braéaju treba da imaju uvek u vidu da je disciplina
jedan od najvaZnijih preduslova za postizavanje uspeha
u radu. Zato se ona na Zeleznicama mora sprovesti i
stalno odrZavati, jer je to nuino potrebno u opste-
narodnom interesu.

Zeleznitka postrojenja i njihovo iskoriiéavanje

Za izvrienje svoga zadatka: prevoZenja putnika. i
robe — Zeleznice raspolaZu velikim i sloZenim gazdin-
stom t.j. raznovrsnim i mnogobrojnim postrojenjima i
sredstvima.

Sva vaZnija postrojenja i sredstva mogu se pode-
liti u dve vrste, dve grupe i to na: 1. nepokretna
(stalna) postrojenja i 2. vozna sredstva. -

U nepokretna postrojenja spadaju: pruga sa pru-
¥nim postrojenjima i. objektima, stanice sa staniinim
postrojenjima, loZionice, radionice sa svojim postroje-
njima, signalno-sigurnosna postrojenja i sredstva za
vezu i sl

U vozna sredstva spadaju: lokomotive, teretna i
putnitka kola, motorna kola i sl

Od brojnosti i kvaliteta nepokretnih (stalnih) po-
strojenja uglavnom zavisi propusna moé pruge t.j.
koli¢ina vozova koju je pruga u stanju da propusti u
jedinici vremena, na primer za 24 sata. Od brojnosti
i kvaliteta voznih sredstava, pak, zavisi prevozna mo¢
pruge t.j. koli¢ina bruta (podiljaka) koje Je pruga u
stanju da preveze,
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No, kolitina vozova i bruta, koja se moZe propu-
stiti na jednoj pruzi ne zavisi samo od objektwmh
uslova t.j. brojnosti i kvaliteta postrogenja obgekata i
voznih sredstava, veé i od organizacije rada i njegove
produktivnosti, od {judi — od subjektivnih faktora. Sta
vife, i pri ﬂa]b(ﬂjO], prvoklasnoj opremi jedne pruge
sa svima tehnitkim postrojenjima moZe se desiti da
ona daje slabe rezultate, ako ljudi, s‘]uzbemm nisu do-
volino struno spremni, ako ne poznaju dobro svoje
duzZnosti, te neveSto iskoriS¢avaju tehnitka postrojenja.

Zato je du¥nost svakog sluZbenika da svoju strufnu
spremu stalno usavrSava i poveéava, kako bi od teh-
ni¢kih postrojenja 1 sredstava izvukao maksimum
onoga $to ona mogu da daju.

Merenje rada Zeleznica

Produkcija Zeleznice sastoji se, kao $to znamo, u
prevoZenju robe i putnika, koje se obavlja sa organi-
zovanim vozovima,

Obim robnih prevoZenja meri se kolifinom otprav-
ljenih tfona robe (utovar) i izvr¥enim tona-kilometrima
(teZina robe pomnoZena sa brojem predenih kilo-
metara).

IzraZavanje obima ptevoéema u tona-kﬂometnma
potrebno je zato, §to se njima karakterife ne samo
koli¢ina robe, no i udaljenost (rastolame) na kojoj se
roba prebacu;e

Poslovanje jedne Zeleznitke uprave meri se zbi-
rom svih kola, koja su na njenoj teritoriji utovarena
u toku dana (24 sata) | tovarenih kola, primljenih za
to isto vreme od susednih Zeleznitkih uprava. Na pri-
mer, ako je Jedna uprava u tokua meseca utovarila
20 hlljada kola i od susednih aprava pnm)la 10 hiljada
tovarenih kola, to da bismo odredili njen prosetni
dnevai- rad potrebno je da zbir svih tih kola podelimo
sa brojem dana u mesecu; dakle prosetm dnevni rad
uprave (utovar kola) bice jednak:

30.000 : 30 — 1.000 kqia
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Na isti nagin utvrduje se [ prosedni dnevnj rad

sektora, odnosno samo jedne pruge ili cele Zeleznitke
mreZe,

No, samo broj utovarenili kola ne pruZa jasnu sliku
poslovanja jedne Zeleznicke mreZe, odnosno njenog
dela. Da bismo to imali, potrebno je da znamo i pro-
sefnu duZinu puta na kogo; se je jedna tona robe pre-
vozila. To dobijamo kada ukupan broj izvrienih tona-
kilometara podelimo sa ukupnim brojem prevezenih
tona robe. Ako je, na primer, u Zeleznitkoj upravi
Beograd u toku jednog meseca izvrSeno 90 miliona t.
km., a prevezeno 600 hiljada tona robe, to ¢e prosetno
duZzina puta jedne prevezene tone biti ravna:

80.000.000 : 600.000 = 150 km,

U nadoj narodnoj drZavi, .u &ijoj je privredi za-
interesovan svaki pojediiac, potrebno je teZitj da se
daljina prevoZenja robe S§to viSe sniZzava, tj. da pro-
seéna duZina puta jedne tone prevezene robe bude
S§to manja. To ¢e se posti¢i pribliZavanjem izvora pro-
izvodnje mestima potrodnje, iskoriSéavanjem meshih
sirovina i produkata za rad fabrika j radionica, pobolj-
$anjem planiranja prevoZenja, otklanjanjem nepotrebnih
i unakrsnih prevoZenja i t. sk

IskoriS¢avanje kolskog parka

Pod kolskim parkom razume se ukupan broj keola
kojim raspolaZe naSa cela Zeleznitka mreZa, pojedina
¥eleznitka uprava ilj seKtor. Kad je ret o kolskom parku
treba razlikovati:

1. postojeéi park tj. opSte stanje kola u danom
momentu na teritoriji jedne uprave ili sektora;

2. radni park tj. broj kola odredenih za prevoZenje
robe u izvesnom vremenskom periodu; i

3. neradni park tj. broj. kola koja se po svo-
joj nameni ili stanju ne iskori¥éavaju za prevoZenje
robe (neispravna, sto;e u rezervi,. sluze samo za izve-
snu sezonsku rcbu i t. sl).
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Kad govorimo o iskori$éavanju kola (narofito kada
je ret o obrtu kola) uzimamo u obzir samo radnj park.

Da bi se kolski park pravilno iskoridtavao, po-
trebno je na prvom mestu $to bolje iskoristiti njegovu
tovarnu mo¢ (tovarnu teZinu). Cim se bolje iskori§éava
tovarna moé kola, tim je manji bI'OJ kola potreban
za izvrSenje postavljenog plana prevozenja

Kap ocena iskoriSéavanja tovarne modi kola, sluZe
dva pokazatelja (faktora):

1. koli¢ina tona robe, koja dolazi na jedna tova-
rena kola ili jednu tovarenu osovinu (statitko tovarenje
kola); i

2. kolitina tona-kilometara, koja otpada ‘na jedan
kolski kilometar (ili kolsko-osovinski kilometar) tréanja
jednih tovareiih kola (dinamifko tovarenje kola).

Obrt kola

Pobolj$anje iskoriS¢avanja kola postiZe se naro&ito
ubrzanjem obrta kola.

Pod obrtom kola razume se vreme (izraZeno obiéno
u danima) koje protekne od podetka utovara kola do
potetka sledeéeg njihovog utovara. ]

Ukupno vreme obrta kola sastoji se iz sledeéa tri
elementa:

1. vremena bavljenja kola na utovarnim i istovar-
nim stanicama;

2. vremena kretanja kola u vozovima u natovare-
nom stanju izmedu utovarne i istovarne stanice i u
praznom stanju izmedu istovarne i sledeée stanice;

3. vremena bavijenja (stajanja) Kkola na dispozici-
onim i ranZirnim stanicama (preko kojih kola na svom
putu prelaze),

Vreme obrta kola izraCunava se kada se ukupan
broj kola radnog parka podeli sa brojem dnevno uto-
varenih kola.

Na primer:

Recimo da radni park naSe Zeleznitke mreZe izfiosi
'30.000 kola. Ako proselni dnevni utovar iznosi 6.000
kola, onda obrt kola iznosi:

30.000 : 6.000 — 5 dana,
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Ako hoéemo da izralunamo obrt kola samo jedne
Zelezni®ke uprave ili jednog sektora, onda se broju
utovarenih kola dodaje i broj primljenih (veé utovare-
nih) kola sa susednih uprava odnosno sektora, :

Na primer: u Zeleznitkoj upravi Zagreb, pri dnev-
nom radnom parku od 6.000 kola, tovari se dnevno
1.000 kola, a od suszdnih uprava prima takode 1.000
kola, U tom slufaju obrt kola e izneti:

6.000

— 3 dana.
1000 7 1000 — © 4ama

Da bi se sa istim radnim parkom { istim brojem
primljenih tovarenih kola od susedith uprava uveéao
utovar, recimo za 400 kola — potrebno je da se ubrza
obrt kola tj. potrebno je da obrt kola iznosi:

6000
00 5 1000 > dama

Dakle, ubrzanje obrta kola samo za pola dana daje
nam moguénost da sa istim radnim parkom utovarimo
viSe 400 kola. ’

Iz prednjeg je jasno kako ogromne moguénosti
daje ubrzanje obrta kola. Ukoliko je vreme obrta kola
manje, ukoliko kola €efée i brZe dolaze pod novj uto-
var, utoliko ée vela kolitina robe biti prevezena sa
jednim istim brojem kola (radnim parkom) tj. kola ée
se bolje iskori€avati.

Kako se moZe ubrzati obrt kola? Na to pitanje
nije moguce adgovoriti sa nekoliko re¢i. Ubrzati obrt
kola — u stvari znalj pobolj3ati celokupan rad Zele-
znica, svih jedinica, svih delova ogromnog Zeleznitkog
organizma. Zato se i kaZs da je obrt kola univerzalni,
sveobuhvatni pokazatelj Zelezni¢kog poslovanja. Ipak
ubrzanje obrta kola u najvefoj meri zavisi od rada
stanica, jer je analizom utvrdeno da najveéi deo (viSe
od 4/5) ukupnog vremena obrta kola otpada na stajanje
po stanicama. (Narolito na dispozicionim i ranZirnim
stanicama.)
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Mere kojima se ubrzava orbt kela uglavnom su
sledede: )

1. striktno izvr¥enje saobracaja vozova po grafi-
konu (redu voZnJe),

2. tadno i pravilno izvr3enje dirigacije kola;

3. ubrzavanje utovara i istovara;

4, skradivanje stajanja kola na dispozicionim i ran-
Zirnim stanicama ($to se postiZe quomam‘em organi-
zacije rada tih stanica, ubrzanjem “manevarskog rada
it sL)

5. sastavljanje direktnih (mar§rutnih) vozova;

6. poboljsavanje rada lokomotiva (njihove dobro
odr¥avanje, pravilno i brzo snabdevanje i t. sl);

7. odrzavanje kola u dobrom stanju (pravilan i brz
rad pregledata kota, bravara i drugih kolsko-tehnitkih
sluzbenika);

8. odZavanje pruge u dobrom stanju (narocxto SVOo-
denje laganih voZnji na najmanju meru, ako se veé ne
mogu potpuno likvidirati);

9. odrZavanje signalno-sigurnosnih postrojenja., kao
i sredstva za vezy, u potpuno ispraviiom stamju itd.

Sve te mere direktno ili indirektno utitu ha ubrzanje
obrta kola. Drugim retima, reSavanju problema ubrzanja
obrta kola mogu da doprmesu svojim pravilnim radom
svi ZelezniCki sluZbenici, a narofito sluZbenici saobra-
éajno-transportne sluzbe.

Prosetno dnevno irfanje fovarenif %kola

Normalno stanje voznih sredstava je da su u. po-
kretu. Zato je potrebno ne samo ubrzati obrt kola,
nego i nastati da se vreme Kkretanja. u op$tem vre-
menu obrta kola $to viSe poveéa. Ovim se takode po-
stiZe bolje iskoriS¢avanje kola. Da bismo to ‘mogli
da’ kontroliSemo potrebno je ‘da znamo koliko iznosi
proselno dnevno tréanje jednih natovarenih kola.

- Prosetno dnevno-trfanje jednih kola dobija se kada
se zbir svih izvrSenih Kkolskih kilometara (za’ rasma-

trani vremenski period) podel; sa brojem kola radneg
parka (za taj isti period).
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Na primer, ako je opSta suma tréanja kola za me-
sec dana 36 miliona kolskih kﬂometara, a srednji dnevni
radni park 6.000 kola, onda ¢e srednje (prosetno;
dnevno trianje kola bm ravno:

36.000.000
306000 200 k-

Ako imamo manji radni park, ali se kola nalaze
vife u Kkretanju tj. broj izvrSenih kolskih kilometara
nam je veli, prosetno dnévno trlanje kola ¢ée se pove-
éati, a to znadi da smo kola bolje iskoristili.

lZVRSENJE SAOBRACAJNO-TRANSPORTNE SLUZBE

Osnovni zadatak Zeleznica je da vrie prevoZenje
putnika { robe. VrSeéi ovaj svoj osnovni zadatak Ze-
leznice aktivno ulestvuju u proizvodnji, posto u sva-
kom proizvodnom procesu iransport predstavlja zna-
&ajni deo.

Neposrednu organizaciju izvrSenja prevoza putnika
i robe vr§i Zeleznitka saobracajno-transportna sluzba..
Ova sluZba obuhvata sve one pripremne { izvr$ne radnje,
koje su potrebne za izvrienje saobrafaja vozova od-
nosno prevoZenja putnika i robe.

Pri obavljanju svojih zadataka sluZbenici saobra-
¢éajno-transportne sluzbe moraju se starati, da se sa-
obradaj vozova vrdi bezbedno, brzo i ekonomitno, tj.
da usluge, koje Zeleznice Cine privredi budu visokog
kvaliteta. Propisi saobraéajne i transportne sluzbe sa-
drZe principe i pravila, po kojima treba obavljati sluZbu,
da bi se Zeljeni kvalitet rada postigao.

Neposredna izvrSna saobracajno-transportna sluZba
je operativnog karaktera, Za svaki posao je potrebno.
da se izvr8i u odredenom roku i potpuno. Rokove odre-
duje red voZnje, koji gvezdenom &vrstinom prmudava
sve trudbenike Zeleznitkog saobraéa;a da svoj rad
usklade tako, da se prevoZenge vr§i strogo po unapred
postavhenom planu, teno i bez prekida.

Priroda saobralajne sluibe iziskuje, da se poslovi
obavljaju pri svakakvom vremenu, danju i noéu. Da bi



140

se postigla potrebna brzina rada a u isto vreme i pot-
puna bezbednost, poirebno je, da se Zelezni¥ki sluZbe-
nici medusobno sporazumevaju svim nacinima sporazu-
mevanja: usmeno, pismeno, telefonom, telegrafom { na-
rolitim ugovorenim znacima signalima., Pri radu slu-
Zbenici moraju obratiti narofitu paZnju na €uvanje svoje
li¢ne bezbednosti kao i {i¢tne bezbednosti drugih lica,

ZELEZNICKA SIGNALIZACUA
OPSTI POJMOVI

Poznato nam je da se u ljudskom drustvu kao re-
dovna sredstva za sporazumevanje upotrebljavaju govor
i pismo. Pri Zeleznitkom sacbradaju, medutim, usled
naroditih radnili uslova govor i pismo nisu dovolina
sredstva- za sporazumevanje izmedu sluZbenika, te se
moraju upotrebljavati i narolita sredstva za sporazu-
mevanje — signali,

Signali na Zeleznicama sluZe da se sluZbenici brzo i
pouzdano sporazumevaju .i obave$tavaju o saobradaju
vozova, manevrisanju vozila, stanju pruge, poloZaju po-
f.trojenja, vanrednim dogadajima { da opomenu treca
ica,

Kao ‘$to se iz prednjega vidi uloga signalizacije na
Zeleznicama je vrio velika, jer ona u mnogome olak-
8ava rad ZelezniCkih sluibenika i doprinosi da njihovo
poslovanje bude brie i1 ekonomilnije. Narolito treba
naglasiti da dobra signalizacija i njena pravilna pri-
mena obezbeduje sigurnost saobratajs, 3to je jedan
od najvaZnijih uslova za uspe$no poslovanje na Ze-
leznicama.

- Signali na Zeleznicama su dvojaki: €ujni (zvulni) i
vidni (optigki).

Cujni signali zapaZaju se ¢ulom sluha, a daju se
signalnim sredstvima koja proizvode zvuk. Znalenje
ovih signala zavisi od broja zvukova { njihove duZine}
a2 kod nekih i od visine tonova. Zvulnj signali upotre-
bljavaju se na isti natin danju i noéu.

Za davanje zvulnih signala slufe sledefa signalna
sredstva: elektritno signalno zvono, usna pidtaljka,
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signalni rog, parna pistaljka lokomotive, sirena ili zvono
na vozovima (drezinama, motornim kolima i dr.) i pra-
skalica {petarda). lzuzetno zvulni signali mogu se da-
vati i telefonskim budilnikom.

Vidni signali zapaZaju se fulom vida, a daju se po-
{oZajem, oblikom, bojama, svetlo3¢u i pokretom.

Za davanje vidnih signala uglavnom slufe slededa
signalna sredstva: signalna zastavica, signalna svetiljka,
signalni koturovi, plofe i rudice, stubovi i dr.

UPOTREBA 1 ODRZAVANJE SIGNALA

Svi signali moraju se davati tako da ih sluibenici
koji treba da ih izvrSe, odnosno da po njima postupe,
mogu blagovremeno i jasno ¢uti j videti.

Zeleznitki sluZbenik, kome se signal daje, duZan je
bezuslovno i bez odlaganja postupiti po njemu. Ako
signal nije jasan, onda ga treba shvatiti « onom smisly,
koji zahteva veéu opreznost tj. treba postupiti uvek
tako, da se ofCuva bezbednost saobradaja.

Signali se postavljaju odnosno daju sa desne strane
koloseka u pravcu voinje. .

Svaki sluibenik kada je na duZnosti mora imati
ona signalna sredstva, koja odgovaraju dobu dana i
vrsti njegove sluzbe, .

Za pravilnu upotrebu i davanje signala odgovoran
je onaj sluzbenik, koji daje signale, odnosno onaj slu-
Zbenik kome je -povereno rukovanje signalima. Ti' slu-
Zbenici su odgovorni i da se signali odrZavaju u isprav-
nom i upotrebljivom stanju. Ukoliko bi na signalnom
sredstvu nastao kakav kvar, koji ne bi -mogao sam
sluzbenik da otkloni, dufan je da to odmah prijavi
svome staredini, kako bi on preduzeo potrebne mere
za dovodenje signala u ispravno stanje,

KLASIFIKACIJA ZELEZNICKIH SIGNALA
U Zelezni®kom saobradaju postoji veliki broj raznih
signala, S obzirom na svrhu svi -vaZniji signali mogu
se svrstati u sledede grupe: -
1. signali elektri®nog signalnog zvona;
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2, signali koji regulilu hod vozova, odnosno kre-
tanje vozila;

3. signali na skretnicama; i

4. signali na vozovima i vozilima.

S obzirom na to da li su signalna sredstva, kojima
se signali daju, prenos$ijiva ili ne, sve signale moZemo
podeliti .u dve grupe i to:

1. preno8ljivi (ruéni) signali; i

2, pri¢vriéeni (stalni) signali.

Pod preno$ljivim (rufnim) signalima razumeju se
oni, koji se daju signalnim sredstvima, koja se mogu
prenositi - (zastavica, svetiljka, piStaljka, koturovi itd.).
Pod stalnim (pritvr$éenim) signalima treba razumeti
signalna sredstva koja nisu prenoSljiva tj. koja su pri-
tvriéena | vezana wza odredeno mesto.

SIGNALI ELEKTRICNOG SIGNALNOG ZVONA

‘Ovi signalj sluZe za obaveStavanje o saobradaju vo-
zova, 0 vanrednim dogadajima, za davanje tafnog vre-
mena i za pozivanje na telefon.

Ti 31gx_1a11 st sledeéi:
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Vrsta

BROJ SIGNALA 1

BROJ UDARACA SIGNALNOG

vanje

signala | NJEGOVO ZNACENJE ZVONA
. Voz ide prema 2—2-~2
1- kraju piuge ¢ 09 00
. Voz ide prema 3—~838-—-3
2. pocetku pruge 909 @50 €90
- VOzgde nepr. ko- 2-2 — 17
* losekom prema
. 8 kraju_pruge : ©0 oo ssosote
— Voz]i(denepr. ko- 3-3 — 7
* losekom prema
: E podetiu pruge 090 090 0COsese
Voz ide sa otvo- 7 — 22
' rene pruge prema
* kraju hd 9000000 90 09
Voz ide sa otvo- i — 3—3
' refie pruge prema
' pocdetkn 084800a €00 020
7, Voz neée i¢i ka 2—1-2-1—2-1
‘5 « kraju pruge 00 © 02 0 00 O
=1 T —
= g: Voz neée ii ka 3-1—-3-=¥r-3-1
o « poletiu pruge 90 0 0B & GO0 ©
; R 3B =2 ~3 2 —3 2
« « Zaustaviti sve  [gg0 oo soe o6 eee eo one es
- 2 * vozove * (nhjménje Eetiri pufa)
N g. ) R R B B S
o 14 odvegta vozila: 2000 oeeo cese S00y
(najmanje é’etir_i puta)
ii.Nek&doﬁe 5§ — 5
© « lokomotiva 08000 00800
=g
S g Neka dode 5 —1—- 65 —1
s 2 * lokomotiva sa ) N
EE 12: radnicima ose0e & eeeee @
w & Neka dode loko- 5 9 5 2
~N N ) > — - —
‘ tiva sa lekarom i
13' radnicima 89600 06 93003 60
Za ) i} 13 g
taéno * Podne — 12 ¢&as. : .
vrene 14 32000800000
_Za ) i ) 1
pozi- 1{R* Poziv na telefon °
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Elektritnim signalnim zvonom mogu se davati si-
gnali automatski i rudno. Signali 1, 2 i 14 najlelée
su u upotrebi, te se onj obifno daju automatski, dok
se ostali daju rufno. Kod davanja signala rufno, treba
paziti da razmacj izmedu pojedinih udaraca, a isto tako
i izmedu pojedinih grupa udaraca, budu pod;ednak:

Na prugama gde nema aparata za davanje signala
. elektriZnim signalnim zvonom, a ima telefona — signali
1, 2 i 14 daju se telefonskim budilnikom.

SIGNALI KOJI REGULISU HOD VOZOVA

Signali koji regulifu hod vozova spadaju u najva-
Zniju vrstu signala na Zeleznicama., Oni 'se uglavnom
mogu padeliti na tri podgrupe i to:

1. signali kojima se nareduje zaustavljanje vozova;

2. signali kojima se nareduje smanjivanje brzine,
odnosno oprezna voZnja vozova; i

3. signali koji dozvoljavaju dalju voZnju sa redov-

nom brzinom (propisanom redom voZnje),

1. Signali za zaustavijanje (zaustavni signali)
Ovde spadaju svi singali koji imaju znafenje (si-
gnalni pojam) »Stoj« — a to su:
' a) crvena svetlost na bilo kojem signalu (sxgnalnom
sredstvu);
b) crveno obojena povrdina signalnih koturova i
plota;
v) vodoravni poloZaj rulice semafora;
g) mahanje u krug signalnom svetiljkom, zastavi-
com, bilo kakvim predmetom ili i samom rukom;
d) viSe kratkih pisaka usnom piStaljkom;
d) pucanj prakskalice (petarde);
e) uga$ena ili nejasna svetlost na semaforima, sve-
tlosnim signalima, $titnim signalima i skretnicama, kao
i bela svetlost svetlosnih signala; i
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Z) nepravino ili nejasno davanje signala sa bilo
kakvim signalnim sredstvom.

U svima napred navedenim slufajevima vozni slu-

Zbenici su duZni da odmah preduzmu sve mere za ¥to .
brZe zaustavljanje voza.

2. Signali za umanjenje brzine

U ovu grupu signala spadaju svi oni signali koji
imaju znalenje »Oprezno< odnosno »Lagano« — a
to su:

a) Zuta svetlost na bilo kojem signalu (signalnom
sredstvu);

b) Zuto obojena povrSina signalne plole (na pret-
signalu) ili signalnog kotura (zabodenog porsad -ko-
loseka);

v) signalna zastavica opruZena koso nadole ili obe
ruke opruZene koso nadole;

__ &) jedan produZen pisak usnom pidtaljkom naizme-
nitno visokog i dubokog tona;

d) ugaSena svetlost pretsignala odnosno 1 bela sve-
tlost svetlosnog pretsignala.

U svima tim sluajevima voz mora da nastavi opre-
znom odnosno laganom voZnjom. Pojam »oprezno<
imaju pretsignali, a to znali da se brzina ima toliko
smanjiti da se voz moZe zaustaviti pred glavnim signa-
lom; ako on pokazuje poloZaj »Stojc (zabranjeno). -

Signal »lagano« znali da je pruga oStetena i da se
na izvesnom delu sme voziti smanjenom brzinom. Uko-
liko nije naredeno na koliko treba smanjiti brzinu, niti
ima oznake za brzinu na mestu smetnje, onda voz sme
voziti najviSe sa 15 km na &as.

3. Signali koji dozvoliavaju dalju voZnju
sa redovnom brzinom
U ovu grupu signala spadaju svi signali koji imaju
znalenje »slobodno« a to su:
a) zelena svetlost na bilo kojem signalu (signalnom
stedstvu);
Zel. pricufnik 10
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b) signalna rulica semafora upravljena desno u
pravcu voZnje i izdignuta pod uglom od 45%

V) okrugla signalna plofa okrenuta prema koloseku
ili tetvorougacna ploa vodoravno poloZena na vrhu
signalnog stuba;

g) signalni kotur ockrenut zelenim poljem prema
vozu, postavijen'na mestu gde prestaje lagana voZnja,

Svi ti signali primenjuju se uglavnom pri prijemu,
otpravljanju i propudtanju vozova kroz stanice, odnosno
druga sluzbena mesta i prostorne otseke,

OSTALI SIGNALI U VEZI SA KRETANJEM
VOZOVA ODNOSNO VOZILA
Signali pri manpevrisanju

Signal »Naprede: jedan dugalak pisak pistalikom,
osim toga mahnuti odozdo nagore:

danju — signalnom zastavicom;

noéu — signalnom svetiljkom. ,

Signal »Malo naprede«: jedan kratak pisak, ponov-
ljen u razmacima, a osim toga uz svaki pisak mahnuti
odozdo nagore:

danju — signalnom zastavicom;

nofu — signalnom svetiljkom.

Signal »Nazad«: dva dugatka piska pistalikom,
osim toga mahnuti vodoravno desno i levo:

danju — signalnom zastavicom;

noéu — signalnom svetiljkom. ~

Signal »Malo nazadz: dva kratka piska piStaljkom,
a4 osim toga mahati u kratkim potezima, desnv | levo:

danju — signalnom zastavicom;

nofn — signalnom svetiljkom,

Signal »Odbalaj«: jedan kratak ‘i jedan dugalak
pisak. pi§taljkom, a osim toga mahnuti brzo koso
nagore:

danju — signalnom zastavidom i §lobodnom rukom;

Noéu — signalnom svetiljkom,.
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Za davanje signala sNapred«, »Nazadz, »Malo na-
pred« i »Malo nazad« merodavan je kod lokomotiva —
poloZaj dimnjaka, a kod motornih vozila mesto gde se
nalazi rukovalac motornog vozila.

SIGNALI - VOZNIH SLUZBENIKA

Lokomotivsko (maSinsko) osoblje daje parnom pi-
Staljkom lokomotive sledece signale:

Signal »Pazie — jedan dugalak pisak.

Signal »Opasnost — kolic — najmanje pet kratkih
pisaka, brzo, jedan za drugim,

Signal »Pritegni kofnice« — tri kratka piska, brzo
jedan za drugim.

lfignal »Pritegni umereno kotlnices — jedan Kkratak
pisa
" Signal »Popusti kolnices — jedan dugaéa‘k i dva
kratka, piska.

Signal »Popusti umereno koimices — jedan du-
galak i jedan kratak pisak.
Signal »Prizivanje pruZneg oschliac — vife du-

galkih, naizmence, visokih i dubokih pisaka.

Vozno osoblje daje sledeée signale:

Signal »Na mestac — jedan umereno dugaak pisak
usnom pistaljkom.

Signal »Spreman za polazake — danju: dignuti u
vis signalnu zastavicu ili-slobodnu ruku; — nocu: dignuti
u vis signalnu svetiljku s belom svetlo3¢u,

Signal »Polazak vozas — jedan umereno dugalak
zvuk signalnim rogom,

SIGNALI NA SKRETNICAMA

1. Obitna skretnica

Signal »Skretnica u pravace — beo uspravai pravo-
ugaonik na crnom .polju u oba pravca veoinje.

Signal »Skretnica u skretanje:

a) pri voinji uz jezifak -— bela strelica na crnom
polju okrenuta vrhom u pravac skretanja;

b) pri voZnji nize jezifak — beo praveougaonik u
horizontalnom poloZaju na craoom polju,

10%
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2. Jedno-postavna engleska skretnica

Signal »Skretnica postavljena za oba pravcac —
. beo uspravni pravougaonik na crnom pelju u oba pravea
voinje.

Signal »Skretnica postavijena za oba skretanja —
bela dvostruka strelica ng craom polju u oba pravca
voZnje.

3. Dvo-postavna engleska skretnica

Signal »Skretnica postavljena za glavni pravace —
beo uspravni pravougaonik na crnom polju u oba pravea
voznje.

Signal »Skretnica postavljena za sporedan pravack
— beo poloZen krst (X) na crnom polju u oba pravca
voZnje.

Signal »Skretnica postavljena za skretanje nalevoc
— Dela strelica na crnom polju okrenuta nalevo.

Signal »Skretnica postavijena za skretanje nadesno«
— bela strelica na crnom polju okrenuta nadesno,

SIGNALI NA VOZOVIMA I VOZILIMA

Signali na Celu voza (Ceoni signali)

Signal ‘»Celo voza na jednokolosetnoj pruzi i na
pravilnom koloseku dvokoloseéne pruges:

danju — nema nikakvih znakova;

noéu — dve bele svetlosti na €elu voza na glavnim
prugama, a jedna bela svetlost na sporednim prugama.

Signal »Celo voza na nepravilnom koloseku dvoko-
loseéne prugex:

danju — jedma belo-crvena odbojnitka kapica, ili
crveni signalni kotur na felu voza; :

noéu — dve crvene svetlosti na Celu voza.

Signali na kraju voza (zavrini signal)

_ Signal »Zavrsni signal na jednokolosetnim i dvo-
kolosetnim prugamas: )
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danju — jedna neosvetljena signalna svetxuka (il
jedna crveno-bela signalna ploéica) na strani maSino-
vode na gornjem kraju zavrinih kola i jedna neosvet-
ljena svetiljka (ili jedna crveno-bela signalna plo¥ica) na
sredini zadnje strane poslednjih kola.

Na uzanim prugama po jedna neosvetljena signalna
svetiljka (ili signalna ploéica) na levom i desnom kraju
zavrinih Kkola.

noéu — na strani masinovode, na gornjem kraju
zavrinih kola ,i na sredini zadnje strane poslednjih kola
po jedna crvena svetlost.

Na uzanim prugama po jedna crvena svetlost na
levom i desnom kraju zavrinih kola.

Signali na ostalim vozilima

Signali na lokomotivi za potiskivanje:

danju — nema nikakvih znakova;

nofu — u pravcu voZnje, na prednjoj strani loko-
motive, jedna bela, a na zadnjoj jedna crvena svetlost,
bez obzira na poloZaj lokomotive.

Signali na lokomotivi za manevrisanje:

danju — nema nikakvih znakova;

noéu — na Celu lokomotive i na tenderu po jedna
bela svetlost.

Signali na radnitkim Kolicima, drezinama i drugim
sli¢nim vozilima:

danju — nema nikaKvih znakova; _

noéu — na jednokolosefnoj pruzi i na dvokolo-
sefnoj pri jednokolosetnom saobracaju: napred i po- .
zadi po jedna ervena svetlost.

Na dvokolosetnoj pruzi:

a) pri voZnji po pravilnom koloseku: napred jedna
bela a pozadi jedna crvena svetlost;

b) pri voinji po nepravilnom koloseku: napred
jedna crvena a pozadi jedna bela svetlost;

v) pri voinji po zatvorenom koloseku: napred ipo-
zadi po jedna bela svetlost.
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ZASTICAVANJE MESTA NA PRUZI PREKO KOJIH SE
NE SME VOZITI
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ZASTICAVANJE MESTA NA PRUZI PREKO KOJIH
TREBA VOZITI SMANJENOM BRZINOM
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SIGNALNA SREDSTVA

koja moraju imati sluZbenici kada su na sluZbi (pri sebi
ili u sluzbenoj prostoriji)

I, | H o
Vrsta < ,] | leg=8] |8l
signalnog < PR IR I 2= el P - =
redstva| S S wgg 2288 83 g88 2 § 2
FEIREE S 2EE g emE g8
Vrsta S|glawd B Eg% L8855% 5] g
x . - @ B2 i P bL | B
sluzbenika Q ala AN 6&“‘;5;5%5*4&1&3 %
; P i -
Otprav. vozova| 1 ! ]la) ! ’ | 2b)
Maglenjak .. . ilc [
Skretnicar .. .| 1 |1d) | 1f} 1 ile)
Sef i rukovaoc
manevre . . .| 11gy |le) | 1
Manevrista, .. ] 1 1¢) 1
Vozovoda. .. .| 1 1i1e) 1 6
Zavréni koén, .} 1 1c) |2 1 2) 26
Kondukter
i koénicar . .| 1 1li|Ic) 1
Glasnik. . ...} 1 ie) 6
Masinovoda®) . 1) 22 2| 6|1
Cuvar pruge*¥) | 1 P e 1k~ | 6
Cuvar pruge — i |
ophodar ...| 1 11} i1 ; 6
Voda radn. kol, ! [ |
(dresina) .. .| 1) | |3 1]t ‘ 6

Objasnjenje znakova: N

a) sa 3 bela 1 1 zelenim staklom.

. b) dnevni i noéni loparié — i to na stanicama, na kojima se
vozovi otpravljaju sig. loparidem; R

c) sa 4 bela stakla;

d) na stanici sa centralnim rukovanjem skretnica.

e) erveni; f) sa 2 bela, 1 Zutim i 1 crvenim staklom,

g) na stanicama na kojima je propisano davanje lokalnih ma-
nevar. signala; h) jednu kutnu i jeduu srednju; i) ako je na sigur-
nosnim kolima; *) kao oprema lokomotive .motornih kola); j) motor
voda motor, kola; ¥* ¢uvar pruge mora imati jos i 5 signaluih sve-
tiljaka s jednim otvorom za umetanje stakla i potreban broj rezer-
vanih stakala; k) po 2 zelena, Zzuta i crvena sig kotura; 1) s belim
Zutim i crvenim staklom.
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Pravila za ¢uvanje licne bezbednosti

Treba imati narolito u vidu, da je opasno, pa
stoga i zabranjeno:

Neposredno prelaZenje preko koloseka izmedu
dva dela voza ili kola, koja su u pokretu ili pred vo-
zom ili lokomotivom, koji se pribliZavaju. Kod prela-
Zenja preko koloseka vaZi kao opSte pravilo, da se uvek
prle prelaska preko koloseka mora prvo pogledati desno
i levo.

2. ZadrZavanje u prostoru izmedu magacinske rampe
i vozila, koja su u pokretu ili koja ¢ée se pokrenuti.

3. Penjanje na odbojnike odnosno prelaZenje preko
odbojnika, kao i provlafenje ispod kola, dok su u
kretanju.

4. Skakanje na stepenice i uzduZne daske i ska-
kanje s njih, dok su vozila jo5 u brzom kretanju.

5. Zakvadivanje i odkvafivanje lokomotive ili kola
dok su jo$ u brzom kretanju.

6. Neoprezno boravijenje na krovu ili tovaru kola, -
koja su u kretanju.

7. Stajanje ili hodanje u koloseku, ako to stuZba ne
iziskuje. Naro€ito treba paziti, da za vreme prolaska
vozova ili vozila sluZbenik, koji ih u prolazu posmatra
ne stoji u koloseku, jer on od buke prolazeéih vozila
ne moZe da fuje eventualno priblizavanje drugih vozila
po koloseku, u kojem on sam stoji.

8. Naslanjanje na vozila. )

9. ZadrZavanje na Celu lokomotive za vreme, dok je
u Kretanju. ’

10. Potiskivanje i vufenje kola za odbojnike prili-
kom manevrisanja ljudskom ili sto¢nom snagom. .

11. Stupanje u kolosek uspravno izmedu odbojnika
kola, koja su blizu jedna drugim,

12. Davanje signala za kretanje pre nego 3Sto je
{fa§ao sluZzbenik, koji je radi zakvalfivanja zaSao medu

ola. .

13. Odbacivanje kola u kojima su putnici ili po-
Stanski sluXbenici kao i kola koja su natovarena eskplo-
zivom.
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14. Stajanje na stepenicama kola ili prekomerno
naginjanje van vozila za vreme voZnje, prolaza kroz
stanice, tunele i mostove.

15. UlaZenje u rezervoare i cisterne sa slobodnim
svetlom tj. zapaljenom sveéom, 3ibicom, karbidskom ili
drugom lampom (osim elektri¢nom).

'16. UlaZenje u rezervoare za prenos plina (gasa),
dok se iz njih gas dobro ne izvetri, jer postoji opa-
snost od uguSenja.

17 SluZbenici :koji_vr§e dezinfekciju, dezinsekciju,
zatim oprav_ke lokomotiva i vozila moraju se prethodno
dobro obutiti za taj rad a narotito nauliti pravila za
fuvanje line bezbednosti pri tom radu.

Manevarski rad

Manevarski rad obuhvata sve posfove oko sastav-
ljanja i raspultanja vozova, posluZivanja utovarenih,
istovarnih i drugih manipulacionih koloseka i uop$te
sve poslove potrebne za pokretanje vozila, njihovo
zakvativanje i odkvadivanje.

Manevrisanje se vrdj lokomotivom, motornom, ljud-
skom ili Zivotinjskom snagom. Za vreme manevrisanja
moraju stanica, tovariste, ili industriski kolosek, koji se
odvaja sa otvorene pruge, biti za§tiCeni propisanim
signalima.

Pri manevrisanju treba paziti na sledeéa pravila:

1. Manevrisanjem rukovodi rukovalac manevre. On
mora biti "'dobro upoznat sa mesnim prilikama i samo
on moZe izdavati neposredna naredenja manevarskom
osoblju. Na stanicama, gde nema rukovaoca manevre,
manevrom upravlja otpravnik vozova, a ako je on za-
uzet onda vozovoda,

2. Na nagibu veéem od 2,5%0 zabranjeno je odbaci-
vanje kola i manevrisanje Ijudskom iij stofnom snagom.

3. Glavni koloseci se mogu upotrebiti pri manevri-
sanju same po odobrenju otpravnika vozova.

4, Na dvokoloseénim prugama manevrisanje se ima
vriiti po pravilnom koloseku,
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5. Manevrisanje je dozvoljeno samo do »granice
manevrisanjac preko te granice samo po odobrenju
otpravnika vozova,

6. Manevrisanje na ulaznim kolosecima se ima obu-
staviti tako blagovremeno, da se olekivani voz ne mora
zaustaviti kod ulaznog signala. Ako se manevrisanje
mora bezuslovno svrditi pre pudtanja olekivanog voza
u stanicu, onda se u stanicama, koje nisu za$tidene
ulaznim signalima sa predsignalima, manevrisanje mora
obustaviti na 5 minuta pre verovatnog dolaska voza
do signala i sme se nastaviti tek, podio je olekivani
voz -Kod signala (Stitnice) stao, ali ako stanica ima
ulaznj signal sa predsignalom, onda se manevrisanje ne
mora obustavljati osim ako vidik nije sprelen.

7. Ne smeju se odbacivati: kola natovarena pri-
plodnom ili krupnom stokom, eksplozivom, municijom
ili zapaljivim telnostima; kola za parno grejanje, sve-
tieéi plin, cisterne bez kolnice, kola sa obrtnjima me-
dusobno spojena polugama za kvalenje ili samim to-
varom, kola oznafena listicama »Oprezno manevrisatie,
kola u kojima ima ljudi kao i lokomotive. Zabranjeno
je odbacivati pored toga bilo kakva kola na niz kola,
u kojem ima kola napred pobrojanih vrsta. Na uzanom
koloseku zabranjeno je odbacivati kola ili niz kola,
koji nemaju koé&nice.

Sastavijanje vozova

Kola uvr§tena u vozove moraju biti sposobna za
saobraéaj. Razlika u visini susednih odbojnika ne sme
biti veéa od 8 ¢cm, a na uzanom koloseku 4 cm.

Osnovno je pravilo da teZa kola budu ispred takgih.
Stoga treba kod putni¢kih vozova uvritavati Cetvoro-
osovna kola ispred dvoosovnih, a kod teretnih vozova
teSka i natovarena kola ispred lakSih i praznih kola.

Vozna lokomotiva, ako nije- tenderka, treba da je
po pravilu na felu voza s dimnjakom napred u pravcu
voZnje, Za jedan voz sme se upotrebiti najviSe dve lo-
komotive na Celu i jedna na kraju voza, ako stanje
pruge podnosi takvu voZnju. Kad je potrebna zapreina
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lokomotiva, onda treba odrediti dve lokomotive iste
kategorije. Ako takvih lokomotiva nema, onda se na
¢elo voza mora staviti lokomotiva veée brzine. Medutim
za izvesne krale otseke pruga moZe Zeleznitka uprava
odobriti izuzetke.

Kod vozova na glavaim prugama moraju se iza
vozne lokomotive uvrstiti jedna kola s rufnom kolni-
com (sigurnosna kola), ng kojima mora biti vozni
sluzbenik, Kod vozova s vazdu$nim koCenjem moZe se
izmede lokomotive -i sigurnosnih kola uvrstiti najvise
8 osovina.

Kod vozova s prevozom putnika sa brzinom preko
50 km/sat a na uzanim prugama sa brzinom preko
30 km/sat, izuzev t. zv. lakih vozova, moraju se iz-
medu vozne lokomotive i prvih kola sa putnicima uvr-
stiti jedna kola bez putnika (8titna kola). Stitna kola
moraju se uvrstiti i izmedu potiskivalice i poslednjih
kola sa putnicima.

Poslednja kola u svakom vozu moraju imati po-
sednutu ruénu kolnicu (zavr$na kola). Iza zavrinih kela
smeju se dodati, na glavnim prugama do brzine od
70 km/ sat jedna kola bez kolnice, 'a na sporednim
prugama kod nagiba do 10%, Cetvora a preko 10%,
dvoja kola.

Sastav putnitkog voza brzine preko 50 km/sat
na glavnoj pruzi

oayvise 8 gsoving

Primedba: 1 zapreina lokomotiva, daje signale, regulife
brzinu (koti), 2 vozna lokomotiva, 3 kola sa robom, u
ovom slulaju sluZe i kao »§titnac kola, 4 poS$ta, 5 siu-
Zbena kola, imaju posednutu rulnu .kolnicuy, u ovom
sluaju su ssigurnosna¢ kola, 5—9 putnitka kola, 10
putnitka kola sa rulnom koénicom szavrina Kkolag,
11 dodata kola bez kolnice »trleca kola« (potkrala).

Od lokomotive do sigurnosnih kola moZe biti naj-
vi§e 8 osovina, ali ta kola moraju imati bar vod za
vazdudno kolenje.
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Uvr¥éivanje kola sa eksplozivom i zapaljivom robom

Kola sa eksplozivnim i zapaljivim tovarom moraju
se uvrstiti 8to dalje od lokomotive, s tim da izmedu
lokomotive i kola sa eksplozivnom robom ili otvorenih
kola tovarenih sa zapaljivom robom budu bar jo¥
Zetvora kola tovarena drugom robom. Iza kola sa
eksplozivhom robom treba da budu bar jo§ troja a iza
kola tovarenih sa zapaljivom robom bar jo§ jedna kola
tovarena sa dfugom robom,

Najveéi broj osovina u vozovima

~ Broj osovina, koji se sme dodati nekom vozy, zavisi
od duZine glavnih koloseka onih stanica, kroz koje voz
prolazi, od vrste i brzine voza i od vrste kolénja.
DuZina glavnih koloseka stanica, izraZena u broju
osovina, koje kolosek moZe primiti, navedena je u
Tablici 2 Dodatka redu voZnje. Pri odredivanju broja
osovina raCuna se na jednu osovinu: na normalnom
koloseku 5 metara, a na koloseku 0,76 po 3,20 metra.
Za svaka dvoosovna kola duZa od 10 m na normalnom
a duZa od 6,40 m na uzanom kolosesku raluna se po
jedna osovina viSe. Na svaku lokometivu u vozu osim
vozne raluna se na normalnom koloseku 4, a na uza-
nom 6 osovina.
Najveéi broj osovina s obzirom na vrstu voza i br-
zinu i na vrstu kolCenja prikazan je u sledeéim tabelania:

~

SIGNAL JE SVETINJA, KOJU MORA POSTOVATI
SVAKI ZELEZNICAR,
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Optereéenje vozova

‘Redovno opteredenje vozova zavisi od vu¥ne snage
upotrebljene lokomotive, od terenskih prilika tj. sekcije
opterecenja pruge, od redovne osnovne brzine voza, a
osim toga jo¥ i od kvaliteta upotrebljenog uglja, od
vrentenskih prilika i od stanja lokomotive,

Pod redovnim opteredenjem voza razume se ona
teZina voza, koju lokomotiva moZe vuéi odrZavajudi pro-
pisano -vozno vreme. Ova su opteredenja za svaku vrstu
lokomotive, brzinu i sekciju opterefenja predvidena u
Daodatku reda voinje. Ovo se opterefenje mo¥e povisiti
pri povoljnim vremenskim prilikama kao i u sluiaju, ako
se lokomotive snabdevaji ugliem veée kaloriske modéi.
Redovno opteredenje se moZe smanjiti pri nepovoljnim
vremenskim prilikama, zatim ako lokomotiva nije pot-
puno ispravna i ako se upotrebljava logiji ugalj, pored
toga joS§ i u slufaju gko se lokomotiva upotrebljava u
ebrautom poloZaju — tenderom napred (sem tenderki).
- Pri upotrebi zapreZnih lokomotiva kod svih vozova,
uzima se za redovno opteredenje zbir otperedenja obeju
lokomotiva. :

Pri potiskivanju vozova redovno opterecenje se sa-
stoji iz optercéenja. lokomotiva na Celu voza, prora-
Cunatog, kako je gore refeno i iz opteredenja potisku-
juée lokomotive.

- Opterecenje vozova ne moZe biti medutim vece od
najvefeg dozvoljencg otpereéenja, koje je odredeno
s obzirom na izdrZljivost kvadila i na sigurnost kolenja.
Ovo opterefenje moZe se prekoraliti samo kod vozova
sa potiskuju¢om lokomotivom, u kom sluCaju se opte-
reéenje dozvolijeno za kvalila moZe prekoratiti za ono-
liko, koliko je opteretenje potiskujuée lokomotive,
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Najveée dozvoljeno optereenje vozova s obzirom
na izdrZljivost kvacila na usponima iznosi:

Normalni kolosek

Kolosek 0,76

Uspon Brzi i MeSoviti i Brzii | MeSoviti
/o0 putnicki teretni putnicki | i teretni
Dozvoljeno najvele opterecenje u tonama
2 1500 2000 - 1600 1700
- 8 1400 2090 1300 1450
4 1300 1800 1100 1229
S 1200 1600 1000 1080
] 1120 1400 800 970
7 1060 1300 800 870
8 1000 1200 740 800
9 950 1100 670 720
10 900 1000 630 670
12 800 850 550 580
14 700 750 490 500
16 630 670 440 450
18 570 600 400 410
20 520 550 365 375
22 470 500 330 340
24 . 430 460 310 320
26 400 430 290 800
28 870 400 265 - 275
30 350 380 250 260
35 — — 225 225
40 —_ — 200 200
45 — — 180 180
50 — — 160 160
60 — — 130 130 .
Ze!, prirudnik u
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Najvete dozvoljeno opterecenje vozova s obzirom
na izdriljivost Kkvalila na usponima jznosi:

o Normalni kolosek Kolosek 0,76

% Brzi i Mesoviti | Brzii | MeSoviti
o putnicki i teretni putnicki | i teretni

a Dozvoljeno najvele optereéenje u tonama

8 1500 2000 740/1260* | 990/1530
10 630/1070 | 770/1310
12 900 1300 550,935 64071080
16 750 950 4407750 490/835

20 600 750 365,620 400/670

25 500 600 290,495 310/525

30 — — 250,425 270/460

35 — — 225/380 230/390

45 — — 180,305 180/305

60 — - 180/220 135/230

Koéenje vozova

Kolenje vozova vrsi se rufnim ili vazdu$nim (auto-
matskim) kotnicama, Prema vrsti upotrebljenih koénica
kaZzemo, da je kolenje ruéno ili vazduno. )

Vozovi vede brzine od 60 km/sat na prugama not-
malnog koloseka, a 30 km/sat na uzanim prugama mo-
raju saobradati sa vazdusnim (automatskim) kolenjem.

Kod svakog voza mora se staviti u dejstvo toliko
kotnica, koliko je potrebno, da od bruto teZine celoga
voza bude kofen najmanje onaj procenat teZine, koji
je na osnovu tablica kolenja naveden u redu voinje.
Tablice kolenja nalaze se u Dodatku reda voinje. One
sadrZe odvojeno procente kolenja za rulno i odvojeno
za vazduSno kodenje,

* Navedena opterefenja u imenitelju odnose s& na zuptastu
vulu, ako se i na kraju voza nalazi radna zuplasta lokomotiva.
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Procenti kofenja uzimaju se iz pomenutih tablica
uzimajuéi u obzir merodavne nagibe za kodéenje odno-
sne pruge i osnovne brzine odredenog voza. Za brzine
ispod 15 km/sat vrede procenti odredeni za 15 km/sat.

Ako se stvarna brzina voza i nagib pruge nalaze
izmedu onih, koji su navedeni u tabelama, onda se, za
izraCunavanje bruta za kodenje, uzima procenat najbliZe
veée brzine odnosno najbliZeg veceg nagiba, jer je to
za bezbednost saobradaja pouzdanije.

Ako je-voz propisno kolen, mora se zaustaviti na
duZini zaustavnog puta, koji na glavnim prugama iznosi
700 m, a na sporednim prugama 400 m.

Potrebno koteno bruto za voz izrafunava se tako,
da se stvarna teZina voza pomnoZi sa propisanim pro-
centom iz reda voZnje, a dobiveni rezultat podeli sa
100. Ovako izralunato kofeno bruto zaokruZava se na
cele tone tako, da se feZine od 0,1 do 09 fona zaokru-
Zuju na 1 tonu

Primer: Izratunati potrebno kofeno bruto za te-
retni voz br. 66, koji saobra¢a sa ruénim kolenjem na
relaciii Beograd—Ruma, ako on ima ukupnu bruto te-
Zinu 850 tona.

Iz reda voZnje br. 1, koji vaZi od 15-VII-1946 god R
vidimo, da je za taj voz na pomenutom delu pruge
propisani najnepovoljniji procenat, kofenja 9%. Prema
tome potrebno koleno bruto iznosi:

850 % 9
100

Stvarno kofeno bruto u vozu moZe biti do 3 tone
manje od potrebnog kolenog bruta. Ovo. u prednjem
primeru znai, da bi voz mogao nesmetano saobraéati,
iako ne bi-imao stvarnog kofenog bruta 77 tona, kako
je to izratunato, veé svega 74 ili 756 ili»76 tona,

= 76,5 tona ili zaokruZeno 77 tona

Pri izratunavanju stvarno kolenog bruta
uzima se u obzir:
1. Na prugama normainog Kkoloseka pri rufnom

kodenju:
11%
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a) kod putnitkih, postanskih { sluZbenih kola sop-
stvena ieZina kola, ®oja pada na kotene osovine, ali
najvi¥e 25 tona.

b) kod teretnih kola svih vrsta celokupna bruto
teZina kola, koja pada na kolene csovine, ali najviSe
25 tona.

Primer: Kod dvooscvnih putnilkih kola sopstvene
tezine 12 t, ako se kole obe osovine u s“'arno koleno
bruto rafuna se 12 tona, kod troosovnih sluZbenih kola
kodene su samo 2 osovine, a kola su tefka 15 tona
za stvarno kofeno bruto se rafuna 10 tona ili recimo
tetvoroosovna teretna kola imaju sopstvenu teZinu 18
i teZinu utovarene robe 26 tona, a kole se samo dve
osovine, onda se za stvarno kofeno bruto rafuna polc-
vina bruto teZine tj. 22 tone itd.

2. Na prugama normalnog koloseka pri vazduS$nom
kolenju

kod svih vrsta kola vlastita teZina kola, koja pada
na kodene osovine, a samo kod.teretuih kola sa BoZié
kolnicom celokupna bruto teZina kola koja pada na
kofene osovine, odnosno onolika kofena teZina, kolika
je oznalena na Kkolima.

3. Na uzanim prugama

i kod vozova sa rulnim kolenjem i kod vozova sa
vazdu$nim kodlenjem, kao stvarno koleno bruto kod
putnitkih i sluXbenih kola uzima se celokupna vlastita
teZina, a kod teretnih kola celokupna bruto teZina, koja
pada na kofene osovine.

Kada se kaZe, da se Kkod kola, kojima nisu sve
osovine kodlene, uzima u obzir za stvarno kofeno bruto
samo teZina koja pada na kocene osovine, onda se mora
imati u vidu, da se pretpostavija, da je teZina %kola
(sopstvena i teZina tovara) ravnomerno rasporedena na
sve osovine, pa se prema tome u ralun uzima samo
onaj deo, koii pada na kolene osovine.

Na uzanim prugama se mogu uzeti u obzir kao
stvarno koleno bruto, koje koéi jedan koénilar, teZine
dvojih susednih kola, ako su im kocmcc o,&renute jedna
prema drugoj.
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TeZine hladnih lokomotiva i tendera uralunavaju
se u teZinu voza, pa prema tome uzimaju u obzir i pri
izralunavanju potrebnog kofenog bruta, a ako imaju
pratioca, koji ih Kko¢i, onda se uzimaju u obzir i za
stvarno koleno bruto, ali u ovom sluéaju samo teZina,
koja pada na kodene osovine, Kod lokomotiva sa po-
sebnim tenderom uzima se za stvarno kofeno bruto u
obzir samo teZina tendera.

Ako se kofnica na tenderu ma koje radne lokomo-
tive pokvari, onda se teZina tendera mora uzeti u radun
kao nekoleno bruto, a ako se u tom slufaju ne ko€i ni
lokomotiva, cnda se i njena teZina uzima kao nekoceno
bruto, ali kod voza moZe saobradati samo jedna takva
radna lokomotiva i to samo na usponima do 10%c.

Kod putnitkih vozova sa vazdu$nim kofenjem mora
biti najmanje onoliko pratilaca voza, koliko je potrebno
za ruéno kodenje voza za brzinu od 15 km/sat za sludaj,
da se vazdul$na kodénica pokvari.

Kod teretnih vozova sa vazdud$nim kolenjem do-
volino je da pored vozovode bude jo¥ samo zavrini
koénilar, ukoliko to nije manipulativni voz, kojemu je
potrebno vi§e pratilaca zbog manipulativnog rada po
stanicama,

Ako vazdulna kodénica prestane dejstvovati, mora
voz nastaviti voZnju rufnim kolenjem, a sa brzinom
koja odgovara procentu stvarno kofenog bruta ruénim
koénicama, Brzina kojom voz . moZe saobradati u ova-
kvom slu€aju izralunava se tako, da se prvo voznom
osoblju odrede rufne kotnice, koje ¢e posedati, pa se na
osnovu toga rasporeda kolnica ustanovi stvarno ruéno
kofeno bruto u vozu, a zatim izrafunava procenat
stvarno kolenog bruta. Ovaj procenat se dobija, ako se
stvarno koleno bruto pomnoZi sa 100, a dobiveni pro-
izvod podeli sa bruto teZinom voza. PoSto se tako izra-
tuna procenat, potraZi se u tablici Al, odnosno A2 na
nagibu, koji dolazi u obzir, odgovarajuéa brzina. Ako
izratunati procenat pada izmedu dva procenta, koji se
nalaze u tabelama, onda se uzima ona brzina, koja
odgovara manjem procentu, Ako kod teretnog voza
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stvarno koleno bruto ne bi odgovaralo ni za brzinu od
15 km/sat, onda ¢e voz do prve stanice nastaviti voZnju
u delovima.

Primer: Jednom putnitkom vozu s vazdudnim kole-
njem na nagibu od 8w u padu otkaZe vazduSna kod-
nica teZina voza je 240 tona. Kolikom brzinom moZe
voz nastaviti voznju, ako ima vozovodu i dva konduk-
tera, koji mogu kofiti ru¥no ukupno 60 tona?

60 X 100 _ 5
240 5%

Dakle stvarno koleni procenat iznosi 25%. U Ta-
blici A1 Dodatka redu voZnje na nagibu od 8% ne
nalazimo procenat 25 veé ima 21 i 26, po$to izrafunati
procenat pada izmedu one koji se nalaze u tabeli, mo-
ramo uzeti brzinu koja odgovara manjem procentu u
ovom slutaju za 21%, a ona iznosi 456 km/sat.

Da voz ima dovoljno kodfenog bruta, odgovoran je
vozovoda, a u polaznim stanicama i u onim usputnim
stanicama, gde se sastav voza menja, i otpravnik vozova.

U svakom vozu imaju se kola sa kolnicama jednako
rasporediti po duZini voza. U putnitkom vozu s vazdu-
$nim kolenjem ne sme, da bude izmedu kola sa isprav-
nom koénicom viSe od troje kola odnosno 9 oscvina bez
kodnice. Ako se u vozu s rulnim kolenjem ne mogu
kotnice ravnomerno rasporediti, treba jafe kotiti zadnji

_.deg voza, ali izmedu kola sa posednutom konicom
niukom slufaju ne sme biti viSe od 40 osovina bez
kotnice.

Posesti treba kofnice onih kola, koja su natovarena
1 koja imaju veée kofeno bruto.

Za kotenje se smeju upotrebiti samo ispravne koé-
nice, Stoga pri ruénom kolenju mora svaki kolnilar
dodeljenu mu koénicu odmah isprobati. Ako ustanovi,
da' ima na njoj nedostataka, mora zatraiiti (od pregle-

Resenje
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data kola), da se oni cdmah atklone, a azko to nije
mogude, mora traZiti od vozovode, da mu se dodeli
druga koflnica.

Dejstvo kolnice je najale onda, kada je kolnica
toliko pritegnuta, da se tolkovi jo¥ okreéu. Medutim,
kada totkovi potinju da kliZu dejstvo ko&nice je mnogo
slabije. Osim toga klizanje oSteéuje tolkove, jer stvara
ravne povrine na bandaZima, koji opet docnije pri
obrtanju toCkova izazivaju lupanje totkova o 3ine, Sto
Stetno dejstvuje na gornji stroj pruge, a moZe da do-
vede i do preloma 8§ina. Stoga pri rufnom kodenju
treba kodnicu uvek, &im se oseti klizanje totkova, malo
popustiti a zatim ponovo stezati tako, da se izbegne
klizanje tofkova.

Brzina voinje

Brzina voZnje izavisi od vrste lokomotive, od stanja
pruge i od stvarno kofenog bruta., U redu voZnje sva-
koga voza navedena je osnovna brzina, na osnovu koje
su prorafunata vremena voZnje. Ova vremena voZnje
smeju se skratiti samo u slutaju zadocnjenja i to samo
za onoliku meru, kofiko je to u istom redu voZnje pred-
videno (skracena voZnja). )

Brzina voZnje mora se u slufajevima, kada to stanje
pruge, stanje vozila ili druge okolnostj zahtevaju, sma-
njiti. Za koliko treba smanjiti brzinu voZnje u poje-
dinim slutajevima predvideno je u Saobracajnom pravil-
niku, a ukoliko nije predvideno pravilnikom, mora se
to saopS$tavati voznim sluZbenicima pismenim nalogom.

Brzinu treba smanjiti pri voZnji preko skretnica
prema sledelim tablicama:
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PRI VOZNJI1°
BRZINA MOZE BITI KM/SaT | uz fezitak | niz jezicak
u u skre-“ u skre-
pravac | tanje | pravac| tanje
Na glavnim prugama
: ako je skretnica
Koq_b‘rth i osiguragna 60 30 40
puini¢kih vo- -
ako skretnica
zova nije osigurana 40 30 40
T ]
Kod mesovi- | ako je skretuica - ’ =
tih, teretnih j | _osigurana 50 9 0 = 40
lokomotivskih | gko gkretnica ]
v0zova sa au- nije osigurana 35 25 o 30
tomatskim @
kocenjem =
Kod svih ostalill vozeva, bez ob~
zira da li je skretnica osigurana
ili nije 30 20 20
Na sporednim prugama
Kod putniékih vozova ‘ake je |
skretuica osigurana redov. 20 o 20
o
Ako skretnica nije osigurana 30 20 > 20
°
]
Kod ostalib vozova bez obzira ©
da li je skretnica osigurana ili -
nije 20 10 20
Na uzanim prugama
Ked brzih i putnickih vozova ako I
je skretnica osigurana 30 15 ) 20
=
Ako skretnica uije osigurana 20 15 : 20
o
Kod ostalih vozova bez obzira o
da i je skretuica osngurana ili =
nije 15 10 15
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smanjiti jo$ | u slutajevima

navedenim u slededoj tablici:

UZROK OGRANICEN]A

NAJVECA BRZINA KOJOM SE
SME VOZITI NA PRUGAMA

glavnim | sporednim | uzanim

a) upotreb

a lokomotive

Lokomotiva teuderom napred
na celu voza

Putni¢ki voz bez §titnih kola

Kada se voz gura bez ioko-
motive na celu

Pric¢visceni sneZni plug

Za vreme potiskivania voza

b) sas

Voz sa tréeéim kolima
(potrkac)

Roba tovarena na dvoija kola

Kolska dizalica

SneZno grtalo (ralica)

Motoraa kola kvagena krutim
kvacilom na kraju voza

Radni voz za vreme rada na
pruzi

Voinja sneZnog grtala radi

¢isCenja snega

45 45 25
50 50 30
25 25 15
60 60 40
59 40 25
tav voza
70 — -
40 40 30
40 40 25
40 40 25
40 40 30
25 25 15
45 —_ 15

c) koéenje voza

Voz sa ruénim kolenjem '

60 — 30

d) vrsta i razmak tofkova

Kola sa livenim tolkovima
iz jednog komada
Toékovi sistema ,Grifina®

52 50 30
60 60 -

Najveée dozvoljene brzine na pojedinim prugama
predvidene su u dodatku redu voiZnje I deo.
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Prevoz putnika

Putnici se prevoze: brzim, putni®kim, meSovitim,
a u izvesnim sludajevima i teretnim vozovima. Za pre-
vozenje plata se vozna cena, koja je zasebno odredena
za brze vozove, a zasebno za putnifke vozove. Vozna
cena odredena za putni¢ke vozave vaZi i za meSovite,
a i za teretne vozove, ako se | sa njima prevoze putnici.
Pored toga vozna cena je za svaku vrstu vozova razli-
tita i za pojedine kolske razrede (I, I i HI kolski
razred).

Svaki putnik mora imati va¥eéu voznu ispravu za
vrstu voza i kolski razred, kojim se vozi. Ko bez vaZele
vozne isprave ude u oz, ima da plati:

a) ako voz jo§ nije krenuo iz polazne stanice 30.—
dinara,

b) putnik zatefen za vreme putovanja voza redovnu
odnosno, ako ima prava na povlasticu, povla$éenu voznu
cenu od polazne do uputne stanice, a pored toga kao
dodatak jo3 j redovnu voznu cenu za veé proputovanu
prugu, ali najmanje 30.— dinara.

Ovaj dodatak medutim ne plaéaju putnici, koji u
prikljulnim stanicama prelaze iz voza u voz, s tim da
razlika izmedu dolaska i polaska vozova ne sme biti
veéa od 30 minuta, zatim putnici koji ulaze u voz na
takim stanicama ili postajama, gde se ne vr§i prodaja
voznih karata kao j putnici, koji nameravaju da putnju
u istom .vozu preko stanice. do koje njihova vozna
isprava vazi, ako tu nameru prijave kondukteru najka-
snije u prvobitnoj uputnoj stanici.

Prevozne cene nalaze se u Tarifi za prevoz put-
nika sv, 2, izraZene pg vrstama vozova { kolskim razre-
dima za sva kilometarska odstojanja naSe mreZe. Da bi
se, dakle, odredila vozna cena u nekoj izabranoj relaciji,
potrebno je prvo iz Daljinara za prevoz putnika usta-
noviti, koliko kilometara je duga ta relacija, a zatim
prema toj kilometra?i naéi u Svesci 2 Tarife jznos vozne
cene. U svakoj stanici mora biti pored S§altera za pro-
daju voznih karata izveSen »Cenovnike, Koji sadrzi vozne
cene za one relacije, koje dolaze najée$ée u obzir na
toj stanici.
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U naSoj Putnitkoj tarifi vozne cene su odredene po
zonama, a to znali, da vozna cena nije odredena za
svaki kilometar veé za izvesne zone (grupe) kilometara.
Za sve one relacije, fija duZina pada u istu kilometarsku
zonu, vozna cena je ista, tako na primer vozna cena za
odstojanje od 243 km ista je kao i za 249 km, jer je
zona odredena od 241 do 250 km.

Vozne cene propisane u Tarifi izralunate su tako,
§to je najduZa kilometarska relacija svake zone pomno-
Yena jediniénim kilometarskim stavom. Jedini¢n;j kilo-
metarski stavovi za redovne vozne cene u sadaSnjoj
nasoj Putnitkoj tarifi su sledeéi:

Jediniéni kilometarski stavovi u parama

Putnic¢ki voz Brzi voz

polon | om polon |

)

r a z r e d

Paraza | kilometar
120 | 90 | 60 | 180 | 135 | 90

Velitina kilometarskih zona nije u svakoj relaciji
jednaka,; Mi imamo po veliini zona 8etiri podele rela-
cija i to:

1{a) poletna zona je od 1 do 10 km, dakle duZine

m,

5 kb) za relacije od 11 do 100 km duZina zona je po

m, :
¢) za relacije od 101 do 500 km duZina zona je po

10 km,. ;

d) za relacije od 501 do 1600 km duZina zona je
po 25 km, :

Primeri odredivanja vozne cene:

1. Kolika je vozna cena 1l razreda putnitkog voza
za 243 km? ReSenje: Jedinitni kilometarski stav za I
razred putnidkog voza je 60 para, relacija od 243 km
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pada u zonu od 241 do 250 km. Prema tome moramo
iznos kilometara najduZe relacije ove zone pomnoZiti sa
60, a to je 250 X 60 = 15.000 para il 150.— dinara.

2. Kolika je vozna cena II razreda brzog voza za
581 km?

ReSenje: Jedinitni kilometarski stav za Il razred
brzog voza je 135 para, relacija od 581 km pada u zonu
od 576 do 600 km. Prema tcme vozna cena je 600 X 135
— 81.000 para ili 810.— dinara.

Prevoz priijaga

Kada se govori o putnitkom priljagu, treba imati
u vidu, da ima tri vrste priljaga i to:

a) rulni prtljag, to su predmeti koji se lako nose,
ne oftecuju kola i ne smetaju saputnicima,

b) obifan prtljag, to su predineti koji su potrebni
samom putniku i koji se pakovani u kovlege, korpe,
torbe, putnitke vrele, kutije za SeSire i slitne zavoje
predaju na prevoz sa vozem, kojim i putnik putuje,

c) nepracdeni prtljag su predmeti navedeni pod b),
koji se predaju na prevoz drugim putem ili drugim
vozom nego $to se putnik vozi odnosno svaki obifan
prtljag pri lijoj predaji se ne pokaZe vaZeda vozna
isprava.

Rufni priliag se prevozi besplatno, ali sa njim put-
nik sme da zauzme samo prostor iznad i ispod svoga
sedi§ts. Za obilan i nepradeni prtljag placa se vozarina.
Vozerina se raluna prema teZini i odstojanju, Za obifan
prtijag vaZe zasebni vozarinski stavovi, a za nepradeni
prtijag se naplatuje vozarina kao za ekspresnu robu.

Prevoz robe

Roba se prevozi u denfanim (komadnim) ili kolskim
po$iljkama. Pod poSiljkom podrazumeva se ona roba,
koja se predaje na prevoz sa jednim tovarnim listom.

Kao kolske poSiljke smatraju se tovari u teZini od
najmanje 5000 kg kao i posilike u manjoj teZini za koje
se vozarina raduna za tefinu od 5000 kg. Sve ostale
poSilike smatraju se kao denlané,



173

Vozarina za prevoz robe raduna se na osnovd
teZine, tarifskog razreda i odstojanja. Umesto teZine
moZe se uzeti i neko drugo merilo kao na pr. podna
povrsina kola pri prevozu Zivih Zivotinja.

Ratunanje vozarine se razlikuje prema tome, da li
je posiljka predana na prevoz kac: denlana ili kolska
posiljka, a osim toga, da li se traZi prevoz kao sporo-
voz, brzovoz ili ubrzani brzovoz.

Za brzovozne poSilike rafuna se vozarina predvi-
dena za sporovoz sa dodatkom od 50%, a za ubrzani
brzovoz rafuna se vozarina odredena za sporovoz sa
dodatkom od 100%.

Kao najmanja vozarina raluna se od posiljke:

a) za sporovoz -— -- — — — G.— din, =
b) za brzovoz — — — — — — 9.— din.
¢) za ubrzani brzovez — — — 12— din, -

Za denfane sporovozne poSiljke Stampane su veé
izralunate vozarine za sve rafunske teZine od 1 do
1000 kg i za sve kilometarske relacije, g za teZine preko
1000 kg odredeni su vozarinski stavovi za svakih 100 kg
i svako odstojanje.

Za kolske posiljke postoje tarifski razredi i to 25
razreda (1—28) za koje se vozarina rafuna prema teZini
i 3 razreda (31, 32 i 33) za koje se vozaripa rafuna
prema podnoj povrdini kola. Podela robe na pojedine
razrede nalazi se u Klasifikaciji robe.

Roba se prevozi prema odredbama tarife (Klasifi-
kacije robe) u otvorenim ili zatvorenim kolima. Ako se
na zahtev poSiljaoca roba za koju je predviden prevoz
u otvorenim kolima preveze u zatvorenim kolima, onda
se pored vozarine naplaéuje jo§ i dodatak od 10%.

Za dentane poSiljke kabaste robe vozarina se raluna
za stvarnu teZinu poSiljke poveéanu za 70%, a za upo-
trebljene sudove i ambala¥u vozarina se rafuna za
stvarnu teZinu smanjenu za 30%.

Primena normi u saobracajno-transportnoj stuzbi

U toku 1946 godine pristupilo se uvodenju radnih
normi i u saobradéajno-transportnoj sluZbi. Ranije su u
tim sfuZbama bile poznate samo neke norme za utro3ak
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materijala (osvetljenje, ogrev i sl) i norme brojnog
stanja osoblja. Ove poslednje medutim propisivane su
u glavnom prema slobodnoj oceni pojedinih rukovodi-
laca, jer nisu postojale detaljne analize pojedinih radova
i potrebna posmatranja u cilju utvrdivanja prosefnog
vremena potrebnog za njihovo izvrSenje. U toku 1946
godine uvedene su u ovim sluZbama mnogobrojne
norme, koje obuhvataju vedinu radova u izvrinoj sao-
bracajno-transportnoj sluzbi, osim manevarskih radova
za koje do sada jo$ nisu izradene radne norme,

Sve izradene norme su svrstane u ' tri glavne
grupe i to:

I Norme utrodka vremena za radove u stanifnoj
saobracajnoj i transportnoj sluZbi,

Il Norme za obradu vozova u polaznim i krajnjim
stanicama i u stanicama promene lokomotiva i osoblja i

I Norme meselnog broja kilometara, koje treba
vozho osoblje da proputuje.

Pri izradi normi svaki radni proces {na pr. obrada
putnitkog voza u stanicama smene lokomotiva i osoblja)
rastavijen je na svoje sastavne delove { za svaki deo
odredeno je vremensko trajanje, a. zatim je odredeno
ukupno trajanje radnog procesa na taj nalin, §to su
radovi, koji mogu uporedo (jednovremeno) da se izvr-
$uju, rasporedeni jedan pored drugog, a radovi koji
slede jedan za drugim, rasporedeni su tako, da odmah
po svrietku jednog polinje trajanje idudeg rada. Tako
na primer »Obrada putnitkog voza u stanicama smene
lokomotiva i osoblja« sastoji se iz sledeéih radova (ratu-
nato za normalni kolosek):
izmena lokomotiva — — — — — — — 6 minuta
2. priprema i proba vazdu$ne ko&nice — — 8 ,,

3. istovar i utovar prtljaga, manipulacija po-
$te i medusobna primopredaja manipula-

.

nata (bez SKKola) — — — — oo — — 5,
4. primopredaja kola medu kondukterima 8 -
5. popis voza (vrdi popisiva¢ kola) — — — 8,
6. popis voza i preuzimanje odnosno srav-

njenje sastava voza sa kopijom teretnice
(vr§i vozovoda) — — — — — — — — 10,
7. otprema voza (putni list, nalozi, analiza) 5
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Radovi pod 1 i 2 zatim pod 6 i 7 slede jedan
za drugim, dok ostali teku uporedo, pre-
ma tome ukupno trajenje — — — — 15 minuta

Norme utrof$ka vremena za radove u
stanié¢noj saobradajnoj i transportnoj
sluzbi u glavnom sluZe kao osnova za odredivanje
koli¢ine rada na pojedinim radnim mestima u stanici,
a na osnovu toga pak za odredivanje broja potrebnih
sluzbenika za obavljanje tih radova, za odredivanje tra-
janja sluibe (12/24, 24/24 itd) i konalno za prorafun
izvrSenog rada u toku meseca. Prema tome ove norme
mogu korisno posluziti i kao podioga za odredivanje
pravednog nagradnog sistema uposlenocg osoblja. I kod
ovih normi je izvr§eno rastavljanje radova na njihove
sastavne delove i za njih odredeno vremensko trajanje,
na osnovu tega se opet mogu safiniti globalne norme
za pojedine radove. Tako na primer u radu otpravnika
vozova medustanice utvrdeno je, da je za redovno pro-
pustanje jednoga voza potrebno izvriti 6 raznih po-
slova sa raznim vremenskim trajanjem, a.da ukupan
rad oko toga iznosi 16 minuta od voza (nadzor i upray-
ljanje saobradajem, davanje i traZenje dopuS$tenja, osi-
guranje puta voZnje, dolekivanje i otpravljanje, prijava
i odjava — signalisanje, analiza, KOS).

Norme nam omoguéavaju, da se lako prorafuna
ulinjeni radni efekat u pojedinim vrstama stanitne
sluzbe, Analiziranjem rada ustanovljeno je, da gotovo
na svakom radnom mestu ima poslova, koji se svako-
dnevno javljaju u istoj koliini bez obzira na koliinu
ostalih radova (to su stalme koliine), zatim postoje
promenljive koli¢ine rada upravno zavisne od optere-
éenja radnog mesta tekuéim poslovima i treée postoje
radovi koji se povremeno javljaju.

Ako pretpostavimo, da je otpravaik vozova neke
medustanice u isto vreme i ratunopolagal putnitke
blagajne, koja ima kartonskih karata, recimo, za 40
relacija od kojih prodaje prosefno dnevno 200 karata,
zatim da ispostavija prosetno dnevno 3 belice i otprema
5 posiljaka prtljaga ili Zivotnih namirnica (prevoznicom)
i konatno, da predaje stanitnoj blagajni proseéni dnevni
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prihod u iznosu od 4000.— dinara, onda njegov proselni
rad oko otpremanja putnika i prtljaga iznosi:

I) svakodnevni stalni poslovi:

primopredaja blagajne (ako se ona vrdi

1) put dnevno) — —~ — — — — — — 40 minuta
prosetni dnevni radovi oko: dnevnog, de-

setodnevnog, mesefnog | tromesetnog

zakljutka, sastav mesefnog i tromesel-

nog ratuna, porudzbina i evidencija ka-

rata 1,63 min od relacije tj. 1,63 X40= 65 -,
drZanje u aZurnom stanju tarifa, daljinara,

na}r{tédenja i objadnjenja izdatih u TTV 5

P A —m— — — = = »”

Svega dnevno 110 minuta

II) promenljive koli¢ine zavisne od koli¢inz otprav-
ljenih putnika i poSiljaka prtljaga:
prodaja 1 kartonske karte 05 min tj.

056X — — — — — — — — — 100 minuta
lspostavhame 1 belice 2 min tj. 2X3=— 6 ,,
otpravljanje 1 po%ﬂ;ke prtljaga 2,8 minuta

ti. 28 X6 == — e - — 14
predaja novea staménm blagajni (broja-

nje itd) — — = — ——— —— 16

Svega dnevno 136 minuta

il) Sastavijanje raznih statistitkih izveStaja i sl
(zavisi od konkretnih slutajeva).

Norme mesefnog brojia kilometara,
koje treba vozno osoblje da proputuje
ratunate su odvojeno za svaku pojedinu prugu i vrstu
vozova (brzi i putni®ki, meSoviti, teretni, manipulativni
i sl.). Prema tome postoje norme voznih kilometara za
odredenu prugu i za odredenu vrstu voza, Ove su norme
medutim, samo osnovne, jer se na osnovu njih ralunaju
pojedinacne norme za svakog voznog sluZbenika, Ovo
je jasno, kada se zna, da vozni sluzbenici u toku jed-
noga meseca, redovno, ne putuju samo po jednoj pruzi
i uvek sa 1stom vrstom vozova, veé po raznim prugama
i raznim vrstama vozova. Odatle sledi, da ¢e meseina
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norma za jednog odredenog voznog sluzbenika, recimg
vozovodu, biti sastavijena od srazmernih delova mese&-
nih normi onih vrsta vozova (po prugama) sa kojima je
u toku meseca putovao.

Mesetne norme voznih kilometara mogu se prora-
¢unati na razne nactine. Osnovno je pri tim proradunima:
»Ustanoviti, koliko voznih kilometara, za propisano me-
se¢no radno vreme, po postojetem redu voZnje moZe
vozni slufbenik da proputuje«. Kao propisano radno
vreme rafuna se 205 sati mesefno. Ovo prose&no me-
sefno radno vreme proralunato je tako, da je od ukup-
nog broja dana u godini (365) odbijen broj dana odmora
(52) i broj praznika (5 tj. Nova godina, Dan rada —
1/V, Dan pobede 9/V, Dan ustanka i Dan proglalenja
republike 29/XI), a preostali broj dana tj. 308 pomno-
Zen sa 8, koliko sati traje dnevno radno vreme i tako
dobijen godi$nji broj radnih sati (2.464) podeljen sa
brojem meseca u godini (12).

Ako znamo, da je na nekoj pruzi trajanje putova-
nja u jednoj turi kod odredene vrste vozova, recimo
20,5 sati (uralumato trajanje voZnje u odlasku i po-
vratku { vreme potrebno za preuzimanje i predaju vo-
zova u domicilnoj i krainjoj stanici ture) onda je jasno,
da bi vozni sluZbenik u toku meseca mogao napraviti
svega 10 takvih tura, jer je 20,6 X 10 — 205sati, Prema
tome, ako je duZina pruge na kojoj se ta voZnja obavlja,
recimo 200 km, onda je broj prevaljenih kilometara za
jednu turu 400 (200 u odlasku i 200 u povratku), a
*mesefna norma za tu prugu i vrste vozova jeste
400 X 10 =4.000km. Ako bi medutim Todredeni vozni
stuzbenik u toku meseca imao samo jedan puta sluZbu
kod toga voza, onda bi se za odredivanje njegoverme-
sene norme uzelo u obzir od te vrste vozova i pruge
samo 400 km, a ostalo od onih vrsta vozova sa kejima
je putovao. '

Ratunanje norme kilometara po . broju tura je pro-
setno, jer ni svi vozovi iste vrste i iste pruge ne putuju
jednako dugo vreme tj. postoje izvesne manje vre-
menske razlike u trajanju pojedinih tura. Zato je naj-

Zel. priruénik 12
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preciznije ratunanje ove norme po svakom pojedinom
vozy, a to se moZe izvrditi po slededoj formuli:

L

mx 208

Nmes"—'

gde pojedina slova imaju sledeée znalenje:

“"Npes=meseéna norma kilometara dotine vrste

voza

L. =duZina pruge kojom voz putuje

T =vreme putovanja po redu voinje

t;, =vreme normirano za preuzimanje te vrste
vozova

i, =vreme predaje normirano za tu vrstu vozova
205 =mesedno radno vreme.

Prema tome, ako je duZina pruge 200 km, puto-
vanje po redu voZnje 85 sati, vreme za preuzimanje
voza 1 sat, a za predaju voza 0,5 (pola) sata, onda ée
mesefna norma Kkilometara za taj voz iznositi

200
85+1505 X205=200:10x205=4100 km.

Ako paZljivije razmotrimo prednji obralun, vidimo,
da je po njemu proralunato, i koliko proseéno voznih
kilometara dolazi na jedan sat radnog vremena, jer ako
duZinu pruge (200 km) koju proputuje jedan voz, po-
delimo sa ukupnim vremenom zaposlenja voznog odreda
kod toga voza (10 sati) dobijemo koliko kilometara
odpada na 1 sat radnog vremena (u gornjem slufaju
20 km). 1z ovoga nadalje sledi, da, ako imamo prora-
tunatu mesednu normu voznih kilometara za neki voz
po gornjoj formuli, moZemo rafunajudi, koliko proce-
nata iznosi vreme zaposlenja voznog odreda kod tog
voza od ukupnog radnog vremena ili koliko procenata
iznosi prevaljeni put sa jednim takim vozom od ukupne
mesedne norme Kilometara toga voza, izralunati koliko -~
procenata svoje meselne norme izvr§ava vozni odred pri
svakom putovanju sa tim vozom. Tako na primer u



179

gornjem sluaju ukupno vreme zaposlenja kod nave-
denog voza iznosi 10 sati, a to je

10100

bty 0/

505 4,87,

od mesetnog radnog vremena, odnosno dufina pruge,
koju proputuje pomenuti voz iznosi 200 km. Sto
predstavlja ’

200100

4100

od meselne norme kilometara te vrste voza. Prema
tome vozni odred prateli taj voz za svako putovanje
izvrSuje 4,87% svoje mesefne norme rada. :

Iz gornjeg se vidi, da nije potrebno niSta drugo,
veé za svaki voz po gornjoj formuli izralunati meselnu
normu Kilometara i procenat ispunjenja te norme za
jedno putovanje i posle samo sabiranjem procenata iz-
ralunatog za one vozove kojim jé izvesni odred pu-
tovao ustanoviti, da 1li je odred svoju mesefnu normu
ispunio, prekorafio ili podbacio. Na ovaj nadin se mozZe
potpuno tafno ustanovitj procenat ispunjenja odnosno
procenat prekoracenga meselne norme, pa prema tome
odredivati i naknadu za izvrSenje odnosno prekorabeme
meseéne norme voznih kilometara,

=487,

OSNOVNI POJMOVI I PRORACUNI 1Z
EKSPLOATACHE ZELEZNICA

A) Poimovi

Propusna moé pruge je izraZena brojem vozova
koji se za odredeno vreme mogu propustiti po jednoj
zelezniCkoj pruzi ili njenim pojedinim delovima. IzraZava
se kod jednokoloselnih pruga u parovima vozova, za
24 Casa, i za svaki deo pruge izmedu dveju susednih
dispozicionih ili vecih stanica, a kod dvokoloseénih
pruga, brojem vozova za 24 Casa, posebno za svaki

12%
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kolosek i za svaki deo pruge ismedu dveju susednih
dispoziocionih ili veéih stanica.

Medustaniina otstojanja, koja leZe uz dispozici-
one stanice, nazivamo ,krajnjim® medustani¢nim otsto-
janjima, a sva ostala ,usputnim®.

Kod paralelnog ili vojnog grafikon svi su vozovi
istog ranga i brzine, te nema preticanja.

Kod komercijalnog grafikona, osim teretnih vo-
zova, unete su i trase vozova viSeg ranga: meSovitih,
putnickih, ubrzanih, brzih itd. .

Za odredivanje propusne mod¢i paralelnog grafi-
kona izmedu dveju susednih dispozicionih stanica, treba
izraCunati minimalnu propusnu mo¢ na krajnjim i na
usputnim medustani¢nim otstojanjima, pa uzeti onu vred-
nost, koja je najmanja.

Proracun propusne modéi Zelezni¢kih pruga sa
jednim kolosekom

n

1440
- (t"*‘t") +(ar+au) ? .
gde je:

n — broj pari vozova

1440 — broj minuta u 24 Casa.

(t’'+t”) — maksimalno vreme kretanja jednog para
vozova na usputnim i krajnjim medustani¢nim otsto-
janjima.

(«’+a”) — interval vremena koji protekne na
jednoj stanici od dolaska jednog voza iz jednog pravca,
pa do odlaska drugog voza sa iste stanice, po istom
medustani¢nom otstojanju, u suprotnom pravcu.

Prorafun propusune moéi Zeleznifkih pruga sa
duplim kolosekom. — SraCunava se za svaki pravac
zasebno i izraZava se brojem vozova, a ne parovima
vozova kao kod pruga sa jednim kolosekom.

1440
max t'+4-8°

t' - pretstavija vreme voZnje u minutima jednog
voza u medustani¢nom otstojanju jednog pravca.

max. n =
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g — interval vremenaizmedu dolaska jednoga voza
na iducu stanicu i otpravijanja uzastopnog voza sa pret-
hodne stanice.

Koeficijent fakultativa ,propusne moéi* ili te-
retnog saobracaja, je procenat koji se u praksi uzima
da bi se u zimsko vreme moglo propustiti eko 800/, od
maksimalnog broja vozova koji su u grafikonu, a leti
90°/,. Ovai koeficijent je uvek veci od jedinice i iznosi
proseéno §=1,15. »

Primer: Ako stvarno na nekoj Zeleznickoj pruzi
treba propustiti nt pari teretnih vozova, onda se na gra-
fikonu mora ucrtati za 139, veéi broj vozova, $to znaci
da mora biti: n=5-nt = 1,19n¢; i obratno, ako na gra-
fikonu imamo ucrtanih n pari teretnih vozova, stvarno
se mozZe propustiti za 15%, manji broj pari teretnih vo-

ova, Nt = 5 = =
oV =7 =115

Koeficijent ekvivalentnosti oznaCava koliko pari
teretnih vozova skida sa paraleinog grafikona jedan par
putnickih vozova. Njegova najveda vrednost kod pruga
sa jednim kolosekom moZe biti n=2, a najmanje n=1,
god dvokoloselnih pruga njegova najveca vrednost moZe
iti g=1.

O brzinama

U ZelezniCkoj praksi razlikujemo sedam vrsti brzina
za voz 1 josS jednu, osmu, za prugu.

Tehni¢ka brzina V, jednog voza, je ona brzina,
koju voz ima u svakom pojedinom momentu.

Srednja tehni¢ka brzina — V., jednog voza ie
ona brzina, koju dobijamo kada predeni put jednog voza
podelimo sa vremenom koie je on proveo na tom putu,
neraunajuéi vreme zadrZavatja vozova po usputnim
stanicama, ali racunajuéi vreme koje je utroseno na ubr-
zavanje i usporavanje voza.

Cista srednja tehni¢ka brzina V¢ je ona brzina,
koju dobijamo kada predeni put toga voza podelimo sa
vremenom voZnje koje je proveo na tom putu, ne ralu-
najudi put i vreme za usporavanje i ubrzavanje voza.



182 -

Osnovna brzina voza Vo je ona granicna — mak-
simalna brzina, koju voz moZe posti¢i sa odredenom
lokomotivom i odredenim brutom na pravoj i horizon-
talnoj pruzi.

Kritiéna brzina voza Vi je ona brzina, koja od-
govara maksimalnoj kotlovskoj i athezionoj vucnoj snazi
ilokomotive, a dobija se teorijski u preseku dveju linija
kojima su one prikazane.

Prelazna brzina voza Vp je ona brzina pri kojoj
lokomotiva daje maksimum rada. Sa smanjenjem, od-
nosno povecanjem brzine voza, ispod odnosno iznad ove
prelazne brzine, koeficijent rada lokomotive opada.

Veliina rada jednog voza pretstavliena je izra-
zom: A=QV bruto tonski kmy/Cas, gde je:

A — veli€ina rada jedne lokomotive za jedan Cas;

Q — bruto teZina voza u tonama;
V — brzina voza u kmycas.
Pri prelaznoj brzini — Vp jednog voza, izraz

A=Q-Vp ima svoju najvecu vrednost.

Veliina prelazne brzine proisti¢e iz same osobine
lokomotive i ima razne vrednosti na raznim usponima i
za razne tipove lokomotiva.

Komercijalna brzina voza V,, je ona brzina,
koju dobijamo, kada predeni put jednog voza, podelimo
sa ukupnim vremenom koje je taj voz proveo na tom
putu, t. j. sa zbirom vremena vozZnje i bavljenja po usput-
nim stanicama. Ova se brzina obicno srafunava za jedno
dispoziciono otstojanje.

Dozvoeljena brzina V4 je ona granicna brzina do
koje lokomotiva sme razviti brzinu na otvorenoj pruzi
i stanicama. Ova se brzina odreduje prema stanju gor-
njeg i donjeg stroja pruge i osovinskog pritiska loko-
motiva. :

Ova se brzina propisuje kako za pojedine delove
pruge, tako i za Citave pruge. ,Lagana vozZnja“ je spe-
cijalan oblik dozvolijene brzine.

Prorafun komercijalne brzine vozova, — Pri-
bliZno se komercijalna brzina voZnje teretnih vozova
na maksimalnom paralelnom grafikonu, kada nema
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pptniékii} vozova, yaEunaiuéi i intervale vremena ax na
dispozicionim stanicama, odreduje po obrascu:
=L 2L-n -
J =22~ = .
Vo =S5 =54 g&dele:

V., — priblizna srednja komercijalna brzina
vozova;

L. — duZina dispozicionog otstojanja;

n — broj pari vozova; '

m ~ broj medustani¢nih otstojanja.

Talno se komercijalna brzina voZnje teretnih
vozova nz maksimalnom paralelnom grafikonu, ne ra-

Cunajudi intervale vremena «'x i «”k na dispozictonim
stanicama, odreduje po obrascu:

vV - 2Ln - 2Ln
B 24m-—(ak+a"gjn  24m-—2}+ 'y + 1t n+017)n
gde je:
L — duZina dispozicionog otstojanja;
n — broj pari vozova;
m ~— broj medustani¢nih otstojanja;
1w — vreme vozZnje jednog para vozova na jed-
nom krajnjem medustaniCnom- otstojanju ;
t”m — vreme voZnje jednog para vozova na dru-
gom krajujem medustani¢nom otstojanju;

‘+a” S+5 10 N
0,17 Easova=%=—@—=@=0,l7 — interval vre-

mena na usputnim medustani¢nim otstojanjima.

ax—vreme koje je proteklo izmedu dolaska fed-
nog voza na neku dispozicionu stanicu i polaska drugog
voza sa iste stanice, po istom dispozicionom otstojanju
ali u suprotnom ‘pravcu. o’k odnosi-se na jednu dispo-
zicionu stanicu a «”k na drugu, istog dispozicionog sek-
tora, za koji ratunamo komercijalnu brzinu.
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Veliina komercijalne brzine teretnih vozova kod
komercijalnog grafikona, raduna se po obrascu:

vV - 2L(n-n-np) 2L nt _
m o 24m- 3ok +aknt  24m - Z(o'k+ o 'K)nt

_ 2L nt '

T M(m-2)+(t+ty+0,1T) 0t
Na velifinu komercijalne brzine utiu sledeci ele-
menti: duZina dispozicionog ofstojanja, propusna mo¢é
i broj medustanimh otstojanja: Vp=1f(L, n, m).

Sa povelanjem propusne modi, nezavisno od uti-
caja drugih eksploatacionih elemenata, veliina komer-
cijalng brzine opada do nule.

Vin={(1-0,0125n) V¢, gde je:

V’y, — teoriska komercijalna brzina.

Ve¢— Cdista srednja tehnicka brzina.

Maksimalnoj komercijalnoj brzini, odgovara mini-
malna propusna mo¢, za n=1p. v. imamo:

V n=(1-0,0125n) Vg = (1 - 0,125) Vg =0,9875 Ve ==
0,99 V¢ irema tome u ovom sluCaju se komercualna
brzina skoro poklapa sa Cistom srednjom tehnickom
brzinom.

Pri propusnoj moéi od 80 pari vozova, komerci-
jalna brzina bi bila ravna nuli:

V(i =(1-0,0125n)Ve=(1-0,0125.80)V; z(l——l)Ve =0Vg=0

Proratun maksimalne propusne moéi, kad je za-
data &ista srednja tehnicka i komercijalna brzina voza:
npr. data je Cista sredma tehnicka brzina V¢ =40 km/cas,
a zahteva se da ni komercijalna brzina ne bude manja
od V', = 20 km/Cas? Iz obrasca V= (1-0,0125n) V¢
dobljamo

n=80(11-v ‘) 80( 20) 80 (1—0,5)=80.0,5=40 p. V.

40

O duZinama u Zeleznitkoj praksi, — U Zelez-
ni¢koj praksi operiSemo sa Sest vrsti duZina:
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. Gradevna duZina Lg je duZina pruge sa nepre-
kinutim kolosekom, merena po osovini koloseka, od
pocetka koloseka izvan jedue (pocetne, odnosno krajnje)
stanice, pa do kraja pruge druge (krajnje, odnosno po-
Cetne) stanice.

Kroz stanice se ova duZina meri po osovini
glavnog prolaznog koloseka.

Kod priklju¢nih stanica postoje narolite odredbe-
po kojima se odreduje poletak, odnosno kraj te pruge,

Stvarna duZina L. pruge je duZina pruge sa
neprekinutim kolosekom, merena po osovini koloseka
od sredine do sredine stani¢nih zgrada.

Odredivanje stvarne duZine koloseka kod slu-
Cajeva: odvajanja sa otvorene dpruge ili granienje sop-
stvenosti na otvorenoj pruzi-itd. propisano je narocitim
odredbama.

Korisna duZina Lx je duZina stanicnog koloseka
koji moZemo slobodno iskoristiti za smestaj vozila.
Ova duZina ograniena je medicima i meri se po oso-
vini koloseka od medika do medika.

Eksploataciona ili Saobrac¢ajna duZina Lc jedne
pruge, je ona dufina, koju dobijamo kada stvarnoj du-
Zini jedne pruge dodamo, odnosno od nje odbijemo,
duiine pruga, koje su uzete odnosno date drugim Zelez-
nickim upravama na upotrebu.

Prosecna (srednja) eksploataciona duZina Lp. —
Pruge, koje su u toku godine pustene u saobracaj i
one, gde ima promena, ili koje su stavljene van eks-
loatacije za izvesno vreme, ili bile u prekidu, ne ra-
cunaju se sa celom duZinom, nego se rafunaju sa du-
Zinom koja je srazmerna broju dana, koliko su bile u
saobracaju i odreduje se po obrascu:

LT .
Lp==—~3°6—5 km, gde je:

Lp — proselna (srednja) eksploataciona duiina

pruge
Ls — stvarna duZina jedna pruge
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T — broj dana koliko Je pruga bila u eksploata-
ciji za vreme od jedne godine
865 — broj dana u godini.

Virtuelna duZina pruge Ly je jedna zamiSljena
duZina, prema kojoj mi vrSimo nasa eksploataciono-
tarifsko-ekonomska opaZanja — uporedenja.

! nju delimo na ftri vrste, i to:

I) tarifsku — Lf,, koju dobijamo na taj nalin, kad
na prugu, koju ho¢emo da rafunamo, pustimo voz sa
opterecenjem koje odgovara Vi — kriticnoj brzini voza
na merodavnom usponu i, za fu prugu, pa sracunamo
vreme T za koje e taj voz sti¢i sa tim optereéenjem
iz A u B, ne zadrZavajuéi se po stanicama. Zatim izna-
demo, sa kojom bi se brzinom V, voz, sa tim istim opte-
recenjem, kretao po pravoj i horizontalnoj pruzi; onda
bi traZenu virtuelnu duZinu pruge, dobili na slededi nadin:
Ly=V- T, . :
a virtuelni koeficijent: a=lL—v

Ovu duZinu Ly, kao i koeficijent a u nekim sluca-
jevima uzimaiu za bazu proracuna nekih tarifskih stavova,
te se zato naziva Ly jo§ i tarifskom duZinom, a « tarif-
skim koefcijentom.

I} tarifsku srednju = LS
- le+L”v
2

(I’+C(”

2
. Za racCunanje virtuelne duZine jedne pruge postoje
razni obrasci predloZeni od raznih autora.

Tako se po metodi inZenjera Svajcarskih Zeleznica,
koja je u upotrebi na nasSim Zeleznicama, izrafunava
virtuelna duzina jedne pruge prema sledelim obrascima:
a) za pruge normalnog koloseka 1,435 m:

=B

Lo=Le-+0,07 [Eh+Zh']+0,12 [TJ
. ‘m

Lo ~ naziva se srednjom tarifskom duZinom

—naziva se srednjom tariiskim koeficijentom.

o =2



187
b) za pruge uzanog koloseka 0,76 m:
Ly=Lo+0,07 [Zh-+E ']+0,08 {_ERE .
¢) za pruge uzanog koloseka 0,60 mm

Ly=Le+0,07 [ h+T h]+0,06 3;_{?_],
gde je: "
Lv — virtuelna duZina pruge u km.
Le — stvarna duZina pruge u km.
Zh — zbir svih uspona (visinska razlika) na pruzi

u metrima. .
Zh'— zbir svih padova {visinska razlika) na pruzi
u metrima.
Ry — srednji poluprednik krivine u metrima =
_Z(B-R)
- =B
B — duZina krivine u metrima.
IID Ekonomsku Lge — koja se rafuna prema

ekonomskom koeficijentu.

Brzine kretanja vozova

1) Manju brzinu voza od 10 km/¢as ne fireba
uzimati iz sledecda dva razloga:

a) Sto se i ta brzina moZe smanjiti usled jakih
vetrova, koji duvaju sa Cela voza, ili usled navejanog
snega ili poledice na pruzi, do te mere, da se voz moZe
zaustaviti na maksimalnom uspony, i

b) sto je brzina manja od 10 km/Cas, brzina koja
se pribliZuje brzini Coveljeg hoda, te time stvara mogu-
¢nost pljacke voza u hodu kroz slabo naseljena mesta;

2) Vecu brzinu vozova od 35 km/Cas za pruge
normalnog koloseka i 30 kmy/Cas za pruge uzanog kolo-
seka, ne freba uzimati, iz viSe razloga, od Kkojih su
sledeéi najvazniji

a) zbog konstruktivnih osobina teretnih lokomotiva,
koje se ne mogu kretati ve¢om brzinom od 50—60 kmj/Cas,
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b) §to se voz pri velikim brzinama i ruénim koce-
njem, u slucaju kakve opasnosti, te§ko moZe zaustaviti
na propisanoj duzini od 700 m. za normalni i 400 m.
za uzani kolosek,

¢) Sto se sa povecanjem brzine povelava i 9,
ko&enja, pa prema tome i rashod na plate i kilometraze
voznom osoblju,

d) §to se neosvetljeni padokazi po rdavom vremenu,
magli ili tamnoj nodi ne vide, te tako moZe voz nastaviti
voznju na veem padu sa istom brzinom, kojom se
kretao i na horizontalnoj pruzi, $to moZe prouzrokovati
nesrecne slucajeve (zbog manjeg 9, kocenja sa tom
brzinom na tem padu, zbog ubrzavanja voza i td.), i

e) Sto povecanje tehniCke brzine voza, veoma
malo utie na povecanje komercijalne brzine, a skoro
ni§ta na promet kola i lokomotiva.

U praksi se stvarno vozi sa veéom brzinom na
horizontali i manjim nagibima, te uStedeno vreme sluZi
za nadoknadivanje izgubljenog vremena na teskim deo-
nicama pruge, po kojima masinovode, zbog ustede uglja,
voze manjom brzinom od teorijski proratunate.

B) Proradun

1) Zadatak : Kolika je propusna mol jedne pruge,
kod paralelnog grafikona, kad je maksimalno yreme
voinje jednog para yozova, na najteem medustanicnom
otstojanju,

U+t =184+22=40 min.?

1440 1440 -
max n=m=‘?o*=28,8 ~28 p-v.

2) Zadatak: Ako na grafikonu imamo ucrtamh
n=28 p.v., koliko moZemo racunati da Ccemo stvarno
moci propustiti pari vozova za 24 éasa. i

Stvarno ¢emo modi propustiti manji broj pari
vozova za 24 Casa, koliko? to zavisi od veliCine koefi-
cijenta fakultativa teretnog saobradaja &, ¢ija se velitina
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za letnje doba uzima 1,10 a za zimsko 1,20. Srednja mu
je vrednost 1,15, prema tome:

. 28
za letnje vreme nt=m:gs p.v.

28
nt:mzzz p.v.

28
T 5_24 pv.

3) Na nekoj Zelezniékoj pruzi treba propustiti 24 p.v.
Koliki se nt — broj pari teretnih vozova na grafikonu
mora ucrtati? ‘

Ako stvarno na nekoj Zeleznickoj pruzi treba pro-
pustiti nt teretnih vozova, onda se na grafikonu mora
ucrtati za 10,20 odnosno 159, veéi broj vozova, §to
zna¢i da mora biti:

, zimsko

srednje se mozZe uzeti ni=

n=%-nt tj.
za letnje vreme n=1,10-nt=110-24=26 p. v,
, ZzZimsko n=12 m=12 .24=29 p.v.

srednje se moZe uzeti n=115.-m=1,15-24=28 p. v.
4) Zadatak: Da bi povelali propusnu moé jedne
jednokolosecne pruge na 20 p.v., koliko maksimalno
kretanje jednog para vozova mora biti:
- a)nanajteZem usputnom medustanicnom otstojanju?
by na krajnjim medustaniénim otstojanjima? (krajnja
medustani¢na otstojanja su ona, koja leze uz dispozi-
cione — ostala se nazivaju: usputnim medustanicnim
otstojanjima).
1440

8) ty+ty" =200~ 10=T2-10=62 min.

b) tk'+fk"=%—20=72—20=52 min.

5) Zadatak: Treba prevudi po 13.500 netto tn robe
u oba pravca jedne, jednokoloseine pru~e. TeZina voza
brutto 660 tona. TeZina vagona 7 t. Korisno opterelenje
vagona 15 t. Kolika propusna mo¢ mora biti, da bi mo-
gli saviadati dnevni transport zadatog bruta?
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Bruto teZina vagona je 7+15=22 t.

Jedan voz ima vagona: 660:22=30 vagona.

Jedan voz prevule netto tn robe: 30Xx15=450 tn.

Potrebno e biti vozova: 13.500:450=30 vozova.

Propusna mo¢ mora biti:

n=1,15.30=235 pari teretnih vozova.

6) Zadatak: Ukupno vreme putovenja jednog teret-
nog voza od Zemuna do Indije iznosi 2 s. 18 m., a ukupno
vreme bavljenja po usputnim stanicama iznosi 54 minuta.
Rastojanje Zemun—Indija iznosi 37 km.

a) Kolika je komercijalna brzina toga voza?

&) Kolika je srednja tehniéka brzina toga voza.

Komercijalna brzina toga voza je:

L 37 sl
Vm———Tr—=§TS—=16,I km/Cas

(18 minuta pretvoreno u delove sata iznosi
18
—W—-OSO fasova, prema tome. 2 sata i 18 minuta iznosi
2,30 Casova).

Srednju tehnifku brzinu toga voza dobiemo ako
predeni put od 37 km podelimo sa vremenom, koje je
taj voz proveo na tom putu, ne raunajuéi vreme bav-
ljenfa toga voza po usputnim stanicama, prema tome:

Ve=—- —-—————————264 km/Cas.’

7) Zadatak: Na jednom dispozicionom otseku du-

Zine L=150 km; propusna moé pruge je n=15 p.v.;

ima m=20 medustanicnih otstojanja; a vreme o<’k=1§

i 16 m i o"x=50 min. Kolika je komercijalna brzma
vozova?

Vo = 2Ln _ 2.150‘15

W24, — (o’ —ak)n 2420-21,15

= 10,03 km/Cas
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[(a;{-{- a”)=1s 16 min+50min=2s 6 min ili 6%= g,1

odnosno: 2 s 6 min=2,1 Easova]

8) Zadatak: Na jednom dispozicionom otseku du-
Zine L=150 km; propusna mo¢ pruge je n=15 p.v.; ima
m=20 medu_stanitnih otstojanja; @ vreme t'm=29 min
[ t"m=27 min. Kolika je komercijalna brzina vozoya?

V.o 2Ln -
mT24(m-2)+(ty +1,"+0.17)n

2.150.15 i}
=228 1,115 — 10:08 km/Cas

[(tm’+tm"+0,17)'=—~——-(29+§g+10) 8 1}

Q) Zadatak: DuZina jedne pruge od stanice A do
Stanice B iznosi 15 km Broj medustaniinih otstojanja
m=1; a vreme voZrje jednog para vozova iznosit'+t" =
50 min. Pita se:

a) Kolika je srednja tehnicka brzina vozova?

-b) Kolika je Cista srednja tehnilka brzina vozova?

2L 215 30.50 -
Vc=tr+t/r - 50 = 50 _86-0 km/CaS.
60

Cistu srednju tehniCku brzinu Ve, dobicemo kada
predeni put podelimo sa Cistim vremenom voZnje te,
ne racunajuéi po 2 minuta koliko je potrebno jednom
vozu za ubrzavanje i usporavanje vozova, Sto iznosi za
1 voz 22=4 min,, i za 1 par vozova 24=8 min. prema

2
tome je t¢=50—8 min.= 42 minuta ili 50 = 0,7 Casova, te

¢emo imati: ot 30
Vz="= t 7)-7 = 4286 km/cas.
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10) Zadatak: Za jedno odredeno dispoziciono otsto-
janje, na kome saobralaju lokomotive odredene serije,
Cista srednja tehnicka brzina vozova iznosi Ve =38 kmjéas,
a zahteva se da ni komercijalna brzina ne sme biti ispod
Vm =20 kmjlas.

Trazi se: kolika ée biti maksimalna propusna moé
pruge pri minimalnom broju medustaniénih otstojanja?

- Vi) _ggl1=20) = -
n=_80 (1— Ve ) =80 (1_38) =80.0,47=387,6 ~ 38p.v.
11) Zadatak: Koliko moze biti maksimalno vreme
voZnje jednog voza na dvokolosecnoj pruzi, kaod je zadata
propusna mo¢ od 50 vozova? )

1440 1440
max t=T—B=W_2=29—2=27 min.
12) Zadatak: Kolika je srednja eksploataciona
" duZina bila za 1946 godinu, Omladinske pruge, koja je
duga 92 km, a v saobralaju je od 7-XI-1946 god.
_LeT 92.55
Lp——?a‘s————*s*gs———l3,86 km.

138) Zadatak: Kolika je virtuelna duZina pruge
duge 65 km., koja je za 10%, u usponu od 16%,, za 25%,
u usponu od 9%, a ostali deo pruge fe u horizontali.
Na ovoj pruzi saobraca lokomotiva ser. 61.

Pre svega 10%, od 65 km. iznosi 6,5 km., a 20°,
od 65 km. iznosi 13 km., prema tome imamo duZinu
pruga od 65 km. u usponima od 16%,, 13 km. u uspo-
nima od 9%y 1 45,5 km. pruge u horizontali.

Iz dodatka reda voznje | deo strana 170 vidimo
da lokomotiva ser. 61 na usponu od 16%, vuce 310 in.
brzinom V=20 km/Cas. Isto bruto vue na usponu od
90/6, brzinom od 30 km/Cas, a na horizontali brzinom
45 km/Cas.
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Kako je pri brzini V=20 km/Cas potrebno %_0 aggss
minuta da bi voz preSao 1 km. puta, a za V=30 km/Cas

potrebno je 5==2 min/km, a za V=45 km/Cas bice

30
potrebno 2—5-133 min./km, to ¢e ukupno vreme puto-

vanja ovog voza po ovom uzduZnom profilu biti:

T=6,5kmx3 min/km+13 kmx2 minvkm+45,5 kmx
% 1,33 min/km=19,5+26+60,5=106 min.
Kada bi se voz sa lok. ser. 61 i brutom od 3810 in
kretao po pravom i horizontalnom putu on bi za 106
minuta prefao put od 106:1,83=79,7 km.

Prema tome, virtuelna duZina ove pruge bila bi:

Lv*‘79 7 km

a virtuelni koeficijent bio bi:
Lv 797
"L e 1B

NZ. Do istog bi rezultata dosli ako bi izraunali
virtuelne duZine po naosob za svaki uspon i to zbrojili
sa duZinom horizontalnog puta. Npr.

L'v=195:1,83=214,7 km.

L'v=26: 1,33=219,5 km.

Ako ovim duzZinama dodamo duzZinu horizontale
45,5 km, dobicemo: Lv=14,74 19,5 + 45,5=79,7 km.

14) Zadatak: koji sve elementi uticu na veliinu
komercijalne brzine?

Na veli¢inu komercijalne brzine utiCe duZina dis-
pozicionog otstojanja, propusna mo¢ i broj medusta-

ni¢nih otstojanja:
Vi =f(L,n, m).

Zel. priruénik 13



194

15) Zadatak: Pri kojoj bi brzini lokomotiva ser.
15¢ dala maksimilan rad na usponu od 9°/4?

V km/Gas | Q tn |-Df-tn. km.
cas
20 525 10.500
25 445 11.125
30 375 11,250
35 330 11.550
40 290 11.600
45 255 11.475
50 215 10.750
55 185 10175
60 150 9.000

Lokom. ser. 154, na usponu od 9%/, dade najveci
rad pri brzini od 40 km/Cas.
. 16) Zadatak: Kakva je zavisnost izmedu komer-
cifalne brzine i propusne moci? :
Sa povecdanjem propusne modi, nezavisno od uti-
caja drugih eksploatacionih elemenata, veliina komer-
cijalne brzine opada do nule.

Vig=01-0,0125n) V¢

gde je:
n — broj pari vozova za 24 (asa.
V’';n — teorijska komercijalna brzina,
Vi — (ista srednja tehnicka brzina.

17) Zadatak: Kakva je zavisnost, za jedno odredeno
dispoziciono otstojanje, izmedu komercijalne brzine, pro-
pusne modi i broja medustaniénih otstojanja?
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PoSto fe za svako odredeno diSpoziciono ot-
stojanje : _
%:C jedna stalna i odredena kolitina, to je:
2L n n
Vo=gg ' m=C m
§to znadi: da je veli¢ina komercijalne brzine, na para-
lelnom grafikonu, upravo proporcionalna propusnoj moci
a obrnuto proporcionalna broju medustani¢nih otstojanja.
18) Zadatak: Sta je mrtav a Sta koristan teret voza?

Roba koja se prevozi, smatra se korisnim teretom,
a sve ostalo (lokomotiva i vagoni) mrtvim.

Ukoliko mrtvi teret pretstavija manji procenat
od korisnog tereta, t. j. ukoliko je manji odnos bruta
prema netu, n. pr. tara vagona 7t a tovarna teZina 15t

1547 22
_ﬁ—_ﬁ—]’47’ a ako je tara 6t a

tovarna teZina 24t kao kod izvesnih talijanskih Kkola,

6+24 30
54 -2-4—1,25 dakle, ekonomi-
¢nija su, te ¢e se utoliko manje trosili vode, goriva,
maziva i dr. za prevoz jedne neto tone robe; te se i
troSkovi eksploatacije smanjuju,

Prema tome, treba vozili $to teZe vozove, loko-
motive iskori§lavati do njihove maksimalne vu¢ne snage,
kao i vagone do njihove maksimalne tovarne snage.

19) Zadatak: Kako se raluna brzina kretanja voza,
u kome se vozimo?

Brzinu kretanja voza u kome se mi vozimo moZemo
izradunati na dva nacina: .

a) Ako poznajemo duZine Sina preko kojih se
vozimo, onda izbrojimo broj udara za onoliko sekunada
koliko je metara Sina duga i taj broj pomnoZimo sa 3,6
i rezultat nam pretstavlja brzinu kojom se voz krece.

Primer 1. — Uzmimo da su §ine, na deonici pruge
preko koje putujemo, dugacke 15 m. Sad za 15 sekundi

13%

to je njihov odnos

onda je njihov odnos
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izbrojimo 20 udara tolkova kola na sastave §ina. Tada
je brzina kojom se voz krede: v
V=386.X=36.20=72 km/Cas.

Taj isti raun se moZe izvesti na drugi nalin, po

sledecoi formuli:
3600”7 . X-L
V=900 m.-N
X-—broj udara za N sekundi
L —duZina §ina u metrima
N-broj sekundi za Kkoje vreme brojimo udare toCkova
vozila na sastave Sina.

Ako uzmemo da brzina V odgovara broju X udara
za N sekundi tj. V=X onda imamo
da je: N=3,6+.L=86.15=54"

Prema tome, koliki broj udara izbrojimo za 54",
tolika e i brzina voza biti.

Za na$ primer za 54" izbrojali bi 72 udara i to bi
bila brzina kretanja voza.

Primer 2. — Sine duge 12 m. broj udara za 12
sekundi 15, onda je brzina kretanja voza

V=36.:15=534 km/Cas .
ili ako utvrdimo za tu prugu velicinu 3,6-12=43,2” i
za 43 sekunde izbrojimo 54 udara onda ¢e to biti i
brzina voza.

b) Ako ne poznajemo duZine Sina, onda brzinu
kretanja voza moZemo meriti prema hektometarskim
koc¢ié¢ima pored kojih voz prode, tada se broj ko ica
koji voz prede za 1 minutu pomnoZi sa brojem 6 i njihov
proizvod pretstavlja brzinu u km/cas.

Primer: Ako za jednu minutu izbrojimo 9 kocica
(ne racuna se prvi od koga pocinjemo brojanje) onda
je brzina voza:

V=6«X=6.9=54 km/Cas.
Ako izbrojimo 8 kocica za jedan minut, onda je

brzina voza:
V=8.2=72 km/(as.

3,6.L

N gde je:



. 20) zadatak: Koje sve podatke treba
likom udesa? Pored ostalih podataka,

Sledece:

I) Stanje totkova lokomotive i Kkola
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proyeriti pri-

treba proveriti i

m By /
‘ 8§ ——u gpyror
\Aorus 129 L _ € —— 7ouns
[z e
e L > Y /4
fo-e /1
SIL
= g
= g Lokomo- | Lokomo-
KOTE . . tiva bez | tiva sa
8| ¥ KOTE obstnog | obrtnim | KOLA
= postolja | postoljem
A 1,366 | 1,357 m m m
B | 1,425 | 1,405
¢ i x 0,07 007 | 0,065
m 0,150 0,125
y 0,0375 0,0375 | 0,0395
n 0,0325 | 0,025
[} 0,036 |} 0,025 z 0,01 0,01 0,01
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) Stanje odbojnika i kvatila

N L N .
Crosna nospumna ogbojnmna

ta L4 1 o l
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K OTE Kote Max, | Mis.
m m
Prec¢nik odbejnika d 0,340 | 0,300
Razmak odbojnika od osovine do :
osovine a 1,77 1,1
Odstojanje od osovine odbojsika do
gornje ivice dine b 0,7 0,9
Odstojanje od spoljne povrsine
odbojnika do vrha kuke kvacila c 0,4 0,3
Duzina kvaéila od spoljnih povrsina _
pritisnutih odbojnika do vrha kvacila e 0,55 0,45

) uzroci iskliznuéa

1} Neispravne osovine (unutrasnje povrsine tofkova nisu me-
djusobom paralelne, te onemoguéavaju potrebno pomeranje od 15 mm).

2) Abanje bandaZa (min. 0,025m, zatim razna zadebljanja,
rdjav nagib) i labavost (usled Sega ne prianjuju uz tocak).

3) Ostri venci (tockovi mogu imati sve dimenzije koje su u
granicama izmedju max, i min. pa da ipak seku, penju se na Sine
i preko njih prelaze).

4) Pomereni gibnjevi (vise od 20mm. u odnosu na leZifta
osovina), : '
5) Uplitanje odbojnika (proveritl kote gore navedene).

6) Osteceni delovi (leZi§ta, gibnjevi, bandaZi itd.)

Napomena: Razmak koloseka nesme biti manji od 1,435 m,
ni veél u praveu od 1,470m, Proveriti stanje koloseka: pragova,
sastava §ina, skretnica jtd.

ZELEZNICAR KOJI DOBRO NE POZNAJE SIGNALE
~— NUIJE ZELEZNICAR.
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Saobradajno izdavalko preduzeée u
svome finansiskom i radnom planu za
godinu 1947 predvidelo je Stampanje
oko 40 struénih knjiga, Pravilnika i
Upustava za sve grane sluZbe,

Osim predvidenih edicija Saobra-
éajno izdavalko preduzede nastojaée da
tokom godine primi 1 $tampa druga dela,
rukopise 1 materijal originalni, preradeni
ili prevedeni i rado ée prouditi sve pred-
loge sugestije 1 Zelje &italaca i sluZbe-
nika i nastojaée da ih ostvari.

U ovoj izdavalfoj delatnosti SIP

racuna na sacadnjn i pomoé svifi

sluibenifa i veruje n pun uspef
i ostvarenje zadatakka.




IV. MASINSKO-RADIONIGKAZSLUZBA

VUCA

OTPOR VOZOVA — MOC LOKOMOTIVE

Otpor na obitnom putu uporeden sa otporom na
koloseku. — Karakteristika Zeleznica, prema obi¢nim
prevoznim Sredstvima, leZi u tome $to, upotrebom S$ina,
otpori se svode na minimum, dok je vulna snaga pove-
¢ana do velikih razmera izgradnjom jakih lokomotiva.

Jedan konj moZe na obilnom putu da povule 300,
500, 1500 pa €ak i 3000 kg., prema tome, u kakvom se
stanju put nalazi, Ako su u pitanju vagoneti natova-
reni sa po 300 kg. uglja (Sefild), onda jedan konj moze
da povude 12 ovakvih vagoneta, ukupne teZine 5000 kg.

MoZe se uzeti da otpori na obifnom putu, za kola
koja idu brzinom od 1—3 m/sek iznose: na dobrom
poplotanom putu: od 15—30 kg, na 1 tonu; na kame-
nitom putu: od 30—45 kg, na 1 fonu; na tramvajskom
koloseku: od 7—10 kg, na 1 tonu.

Otpori voza. — Lokomotiva mora da razvije do-
voljinu vuénu snagu, koja ima da saviada sledeée otpore:

a) otpor kotrljanja, koji zavisi od stanja pruge i
vozila;

b) otpor trenja, koji se pojavijuje kod svih vagon-
skih i lokomotivskih osovinskih lezi$ta, kao i kod svih
taruéih povr§ina lokomotive (klipovi u cilindrima, raz-
vodnici, ukrsne glave itd). Ovaj otpor se smanjuje
podmazivanjem;

¢) otpor vazduha (vetra), koji zavisi od brzine voza
i jatine i smera vetra, Taj otpor raste sa kvadratom
brzine, (kod dva puta veée brzine voza, otpor je Cetiri
puta jacti); )

d) otpor uspona pruge, koji zavisi od nagiba. Na
svaki %0 otpor se poveéava na svaku tonu lokomotive
i vagona za 1 kg;
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e) otpor Kkrivina, zavisan od njenog poluprefnika,
Sto je krivina o$trija (poluprefnik manji) to je ot-
por veéi.

Otpori pod a, b i ¢, pojavljuju se uvek i dejstvuju
u suprotnom smeru kretanja voza; dok otpor uspona
prestaje kada se voz krele po horizontalnom delu
pruge, Na padovima otpor uspona dejstvuje u smeru
kretanja voza, te se sabira sa vulnom snagom lokomo-
tive, Otpor krivine ne postoji na pravom koloseku,

Otporj se mere u kilogramima na tonu vozila, Prva
tri otpora se ne odvajaju, nego se odreduju zajedno,
kao otpori voza, koji zavise od njegove brzine, Velitina
ovih otpora se odreduje probama, sluZe¢i se indikato-
rom | dinamometarskim kolima. Ovde treba razlikovati
otpor lokomotive od otpora vagona.

Otpor lokomotive, Formula Dr Sancina;
P8+0015V)+Q <a +L V) + 0,006 FV2
= P+0

— otpor, u kilogramima na 1 tonu;
— teZzina slobodnih osovina lokomotive i tendera, u

r

P
tonama;

Q — atheziona teZna lokomotve, u tonama;

V —brzina u kilometrima na sat;

D —prednik vezanih tokova, u metrima;

F =— teona povrSina lokomotive, u m?, koja iznosi oko
10 m? kod velikih normalnih lokomotiva;
a i b su koeficienti, ¢ija vrednost zavisi od broja

vezanih osovina i iznosi:

Kakva je lokomotiva a b
~ sa 2 vezane osovine 5,5 0,08
» 3 o, » 1 0,10
w4, “n 8 028
» S » : 88 0,36




Stralova formula:
2 .
Rk =25P+¢Q +08F(36)+ 004zi

Oznake su istog znalenja kao i kod Sancinove for-
mule sem 3to se kod ove formule javlja Zi $to pret-
stavija indiciranu vulnu snagu lokomotive u cilindrima
(u kg.). Skreéemo pazZnju da ova formula ne daje
otpore po 1 toni, nego ukupan otpor cele lokomotive
i zato je obeleZen sa Rlok. Koeficient ¢ zavisi od broja
vezanih osovina i broja cilindera.

Vrednosti za ¢

Broj vezanih osovina 2121318 14 14§15

Broj cilindera 21412 (412 |4 |2 4

¢ 58! 6 |7.8/7,5/84|8,6/9395

Primer: Lokomotiva ser. 01
P=1T4; Q=43; D=1.85; F=10; V=90

. 412 R
Zl=217—‘5 x 0,6 X p

ako je pi=3
Zi=3218.

Sa‘ncinovai formula daje za lok. 0l:

74(1,8+0,015><90)+43(7 UL 90)+0,006 X 10902

r 117
=10,5 kg/tona.
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Otpor cele lokomotive iznosi 1231 kg.
Stralova formula za isti sludaj daje:

2
Riok=2,5XT4+ 43X 1,5+ 06X 10 (%) 10,04 3278

=1125 kg.
Kada lokomotiva ide sa_zatvorenim regulatorom,
onda je otpor lokomotive ne$to manji, jer Zi=0.

Otpor vagona. — Otpon vagona 1zraéunavaju se
pomoéu formula, kojih ima dosta. Tako se moZe prime-

niti{ sledeéa:
1 /717\2
r=2+ E(ﬁ)

d =40 za brze i tedke {(ugljene) teretne vozove

d =30 za putnitke vozove

d = 25 za me3ovite vozove

d =20 za obilne teretne vozove

d — 10 za prazne kompozicije 2-osovnih vagona.
Za putnitka kola, sa obrtmm postoljima, M. Barbier
daje sledeéi obrazac:

V410

72T
r=1,6- 04561 1000

MoZe se upotrebiti i obrazac Japiot-a za ista kola:

_ V—30
r= 3+5100( 00 )

Nemci, za ista kola, upotrebljavaju obrazac
V2
r—=25-- 5560

Otpor pri pokretanju voza, — Pri pokretu voza
otpor je znatno veéi nego za vreme voZnje. Rafuna se
da pri pokretu, na horizontalnoj i pravoj pruzi, loko-
motiva mora da razvije oko 20 kg vuéne snage po toni
kod putnitkog, ¢vrsto skopfanog voza. Za teretne
treba 13 kg. po jednoj toni. Ali, otpori mogu biti i veéi
pri pokretu.
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Otpor uspona. — Otporima na horizontal; dodaje
se otpor uspona, koji iznosi 1 kg, za svaki %o, na
1 tonu voza (sa lokomotivom i tenderom zajedno).
Na primer: na usponu od 12% lokomotiva mora da
savlada jo$ po 12 kg. otpora na svaku svoju tonu i na
svaku tonu voza. Ako je lokomotiva tedka 100 tona
a voz 500 tona, onda ée ukupni otpor uspona izneti
12 (100 + 500) = 7200 kg.

Otpor Krivine, — Empiritka formula, koja daje
otpor krivine, u kg. na svaku tonu voza, glasi:

Za glavne pruge normalnog koloseka: _650
R—55
Za sporedne pruge normalnog koloseka: _S00
R—30

300
Za 0,76 koloseka: ikl
pruge _ R—10

Za pruga 0,60 koloseka: _RE'?O_S

R = polupre&nik (radius) Kkrivine. Sto je R manjé,
to je otpor vedi.

Na primer: neka je R—=200 m. otpor krivine r na
glavnim normalnim prugama iznosi: -

650 650

* r=200——;—'55=ﬁ5 = 448 kg/tona
za R+="T105m:
r=—§—59—~—@~—1 kgtona
705—55" 650 '

Ubrzanje voza pri kretanju. — Vuéna snaga loko-
motive, pri pokretu voza, mora biti veéa od zbira svih
otpora, kako bi voz mogao da dobija sve veéu brzinu,
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sve dok ne postigne propisanu brzinu za taj voz. Od
tog momenta voz ide ravnomernom brzinom | vulna
snaga je jednaka otporima voza,

. Razlika izmedu vugne snage lokomotive i otpora,
pri kretanju, daje ubrzanje, koje treba da iznese:

Za lokalne vozove 0,15 do 0,30 m/sek?
Za putnitke vozove 0,06 do 0,07 m/sek?
Za teretne vozove 0,04 do 0,05 m/sek?

Uzmimo za oprimer da_ izralunamo potrebnu vuénu
snagu za ubnzanje putni¢kog voza od 300 tona
vudna snaga — masa X ubrzanje

vulna snaga = —8%0—:1@ X 0,07 = 2141 kg.
Ovih 2141 kg. vulne snage lokomotiva razvija pored
onog dela koji savladuje otpore voza. Ako bi u ovom
slu€aju zbir svih otpora iznosio 3000 kg., onda loko-
motiva mora da razvije .vulnu snagu od 3000 + 2141
= 5141 kg,

Moé lokomotive. — Obi¢no se izraZava u konjskim
snagama (FP) kod parnih lokomotiva, g u kilovatima

(KW) kod elektri¢nih.

1H? =0,736 kw
1kw =136 P

Razlikuju se tri moéi lokomotive:

1) Indicirana (cilindarska) mo¢ lokomotive, koja se
meri pomoéu indikatora. To je ona moé koju para u
cilindrima razvije.

2) Mo¢é lokomotive na obodu tofka koja se meri u
specijalnim probnicima, a koja je manja od indicirane
za onoliko, koliko apsorbuju razni otpori pojedinih de-
lova .lokomotive, Koji se taru (klipovi, ukrsna glava,
poluzje, razvodnici itd.). Ova moé stoji na raspoloZenju
za pokretanje | lokomotive (sa tenderom) i voza.
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3) Korisna mo¢ lokomotive koja se dobija kada se
od moéi na obodu totka oduzme deo moéi, koji je
potreban za kretanje lokomotive i tendera. Ta korisna
moé iskljulivo se tro$i na prevlalenje voza.

TeZina lokomotive po 1 konjskoj snazi, — Te%ina
lokomotive spremne za put — po jednoj konjskoj
snazi — nije ista za sve lokomotive. MoZe se uzeti da
iznosi od 80 do 130 kg.

Obrazac za izratunavanje pribliZne moéi lokomotive:

P=KVG. p H. Gde fe:

P — mo¢ lokomotive na obodu totka u HP
G —=povr§ina reletke u loZiftu u m?
p —najveéi dozvoljeni pritisak kotla, u kg. na cm?

H == grejna povr3ina loZi§ta + 3 grejne povrSine cevi

+ povriina pregrejaca.

K — keeficient koji za naSe lokomotive ima sledeéz
vrednosti:

= 16 za lokomotive &iji kretni tolkovi imaju pre&nik
veéi od 1,6 met.

k =15 za lokomotive &iji prenik tolkova je maniji od
1,5 met.

Na primer: Za lokomotivu. ser. 01:

Py =163 X 12,39X 90,6 = 16 X 58 =928 IP
Za lokomotivu ser 20:

P=13Y241 X1239 X 848=15X 502=T58 P °
Indicirana mo¢ lokomotive veéa je oko 10% od napred
izratunate. -

Srednja cilindarska vu¢na snaga na obodu tofka, —
Srednja cilindarska vu&na snaga na obodu totka rafuna
se pomocu sledeéih obrazaca:




208

Ea= sa 2 cilindra
d® . (za blizne lokomo-
Eq=15n h’{ tive sa 8 cilindra
a2 za blizne lokomotive
Eer= 2‘U"5h’{ sa 4 cilindra
— . k2 {za kompaund lok.
=Pi%a3p | sa 2 cilindra

k {za kompaund lok.

Ec[

Ee= P4, 7557{ sa 8 cilindra

l ——p,ffl {za blizne lokomotive)

d = preénik cilindra
blizne lokmotive,
u santimetirima;

£ = hod klipa, u me-
trima;

D=precnik kretnog
toCka u metrima;
d,=precnik cilin-
draniskog pritiska
kompaund masine,

> k (za kompaund loko-| u santimetrima;

npy’ { motive sa 4 cilindra) p, = stednji indici-
rani parni pritisak (u kg/cm?) u cilindri-
ma, koji zavisi od procenta punjenja, od
otvora regulatora i od brzine.

Srednji indicirani pritisci pi dati su (u kg) u Tablicama
br. 1 i br. 2 za blizne lokomotive sa pregrejanom
parom; a za kompaund Ilokomotive u Tablici br. 3,
zavisno od procenta punjenja cilindara (m) i od broja
obrta tofka u sekundi (n).

PAZNJA PRETPLATNICIMA I POVERENICIMA

Novi ¢ekovni rafun SAOBRACAINOG [ZDAVAC-
KOG PREDUZECA ima broj 10-3130.05.

Sve uplate Koje poverenici i pretplatmcx vrie za
izdanja Saobraéamog izdavalkog preduzeda M. S. (faso-
pis »Sacbracaj« i druge Kknjige) imaju se ofsada vrsiti
preko ¢ekovne uplatnice u Kkorist gornjeg raluna,

Na pojedine ¢ekovne up!atnlce oznaditi na ime fega
se novac Salje, za koju godinu i mesec.

Eg=n

SIGNALI SE MORAJU DAVATI I UPOTREBLJAVATI
SAMO NA ONAJ NACIN, KAKO JE TO PROPISANO
" SIGNALNIM PRAVILNIKOM.
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Tabelarni pregled vrednosti srednjeg indiciranog
pritiska pare pi, zavisno od broja obrta totka u se:
kundi n, i procenta punjenja m, za blizne lokomotive
sa pregrejanom parom, sa kotlovskim apsolutnim priti-

skom pare od 12 atm. Tablica br. 1
n

m 05/ 1115 2|25 831854 45| 5
100, 134321813 {29!28|2726|25| 24
200, | 49|46 44|42 4 (3836838138
300, 162|659 56|53|4946/| 43| 39|39 85
400, 172168646 |56|52| 48| 44|4,1|48
S0, | 79|75, 71/65/6 (55 5 | 46|42 49
600, [86/8 | 756863357 51|47

70% 92| 85| 79| 7,2{ 65! 58

800, 19788|81] 74|67

Tabelarni pregled vrednosti srednjeg indiciranog
pritiska pare pi (u kg), zavisno od broja obrta tolka
u sekundi n i procenta punjenja m, za lokomotive
(blizne) sa pregrejanom parom i apsolutnim kotlovskim

pritiskom pare od 14 atm. Tablica br, 2
- .

m 05/ 1115 2|25 8|85 4455
100, | 42 41/ 39(88!87|35|84|33|82|38
209, | 6 | 5754|525 | 47| 47| 42| 41|39
300 | 75| 7.1/ 67| 646 |56 52{5 |47| 44
4000 | 88| 81| 76| 72| 67| 62| 57| 53|5 | 46
500, | 94| 9 | 88| 77| 71/65|/6 |55]|51
60°, |10 | 9,6 89| 81| 74| 67|62

709, |10,5105 93| 85| 7.6| 69| .

809/, 96| 86

Zel, pririxénik ) 14
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Tabelarni pregled vrednosti srednjeg indiciranog
pritiska pare pi (u kg/cm?), zavisno od broja obrta
totka (n) i procenta punjenja cilindra visokog priti-
ska (m), kod kompaund lokomotiva sa pregrejanom
parom | apsolutnim kotlovskim pritiskom od 12 atm.

Tablica br. 3

1 Primedba:

Ako Je lokomotiva sa za-
m 1 2 3 4 S siéenom parom, onda se
pl povecava: ’
za 10% za m =700,
» 50, m=30%

300, | 34! 32} 292725 )

40°/ 6 421381338 127 Ako jez l::;il‘:ves‘l!(?a};ritisak
500, | 47 42| 36| 3,2(2,9 | veéi od 12 atm., onda se
60°%, | 52| 44| 3,8 3,4|2,95| pi povecava za 3 za sva-
709 |55 46| 393453 ku atmosferu iznad 12

Atheziona vufna snaga lokomotive Ea. — Ona za-
visi od athezione teZine lokomotive Q (koja leZi na
vezanim osovinama) i od koeficienta trenja fo, izmedu
totka i Sine. Koeficient trenja, koji se naziva koeficien-
tom athezije, smanjuje se sa povefanjem brzine puto-
vanja. Cilindarska vufna snaga mora biti neSto manje
oa athezione, jer u protivnom nastaje klizanje tofkova.
Atheziona vulna snaga iznosi (u kg.):
Ea—1000 fo Q, gde je Q dato u tonama,
Koeficient fo, za lokomotive osovinskog pritiska od 16
do 18 tona, zavisno od brzine putovanja, moZe se izra-
ziti ovako:
fo=a—0002 V; gde je V dato u km/sat.
Vrednosti za a su sledeée: - )
a2 =0,385 kada se $ina posipa finim suvim | oftrim
peskom pomoéu vazdu$ne peskare.

a—03 za potpuno suve 3ine

.a=0025 za vlaine $ine .

a =022 do 0,23 za pruge u planinskim predelima, gde
ima magle, rose i li§¢éa na Sinama

a=20,15 ako na §inama ima leda ilj ulja
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Za lokomotive manjeg osovinskog pritiska ove
vrednosti za a su manje, Tako za lokomotive osovin--
skog pritiska od 8—9 tona, gornje vrednosti treba
pomnoZiti sa 0,75, Da bi se povelala athezionz vulna
snaga poveéava se atheziona teZina lokemotive. To se
postize povedavanjem osovinskog pritiska i vezivanjem
osovina. .

Probe lokomotiva. — Svi teorijski proratuni jedne
lokomotive moraju biti provereni i u tu svrhu svaka
nova lokomotiva se proba., Te probe vriene su na taj
nafin §to se lokomotivi da izvesno optereéenje, bilo da
je to neki redovni ili specijalni voz, a izmedu vozne
kompozicije i tendera stave se dinamometarska kola.

Probe lokomotive po metodu Celota. — Ovu me-
todu primenio je Lomonosov 1908 do 1916 kada je ispi-
tivao veéinu ruskih lokomotiva. Cefotova metoda pred-
vida na probnom vozu, o kome je bilo refi napred, jo§
jednu lokomotivu za regulisanje brzine, s obzirom na
profil pruge, Na taj nalin probana lokomotiva radi sa
konstantnom indiciranom moéi. Regulator stoji stalno
otvoren, punjenje uvek isto i brzina nepromenjena. Ova
druga lokomotiva na padovima koéi i sebe i potreban
broj vagona.

Nemci upotrebljavaju, u mesto vozne garniture,
jednu lokomotivu Kkoja probanoj lokomotivi odrZava
uvek istu brzinu. )

Ovde treba primetiti da ovaj nadin probanja stvara
usiove probanoj lokomotivi za rad pri konstantnoj indi-
ciranoj modi, te se mora voditi raluna o utroSenoj
energiji za njeno penjanje na usponima.

~Probnice’ lokomotiva, — Razni uslovi, pod kojima
se vrie probe lokomotiva, kao §to su atmosferske pri-
like, nepredvidena zaustavljanja ispred signala, promen-
ljivost profila pruge itd., onemoguéavaju da se sa sigur-
no$éu moZe taéno utvrditi potro$nja goriva i vode. Tek
u laboratorijskim ispitivanjima, gde sve te razne okol-
nosti otpadaju, moZe lokomotiva da pokaZe pravu svoju
vrednost. U tim probnicama lokomotiva se ne mile,
a njeni se tofkovi okreéu na valjcima, &ije kolnice
stvaraju opteredenje. U probnici uslovi probe lokomo-
tive mogu se po volji menjati i na taj nafin omogu-

14+
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¢eno je eksperimentalno ispitivanje na nau¥nej osnovi.
Mnoga prakti¢na saznanja u pogledu rada mehanizma
nisu mogla biti doku¥ena pre nego §to su ostvareni ovi
laboratoriumj za ispitivanje lokomotiva, U njima se
probe mogu vrditi u svako doba godine i dana i ne
ometa se redovni saobraéaj. Pri probi se brzina i moé
lokomotive moZe da ostvaruje tatno prema predvide-
nom programu rada, te se svi podaci, kKarakteristini
za lokomotivu, mogu ta¥no da priberu. Ovakvih prob-
nica ima u velikim industrijskim zemljama koje izra-
duju lokomotive. U Evropi su poznate probnice loko-
motiva u Vitri-u, na Seni (Francuska) i u Grunevaldu
(Nematka).

Usavriavanje lokomotiva. — Ono se kreée u dva
pravca: na povefanje sigurnosti saobraéaja (otstranji-
vanje dima, automatska opomena ma$inovode kada se
pribliZava ulaznom signalu itd); i na dobijanje 3to veée
modi lokomotive sa §to manje izdataka. Ovaj drugi cilj,
$to vela ekonomilnost u radu, postiZe se usavriava-
njem produkcije i iskoriS¢avanja pare. Radi pobolj$anja
produkcije pare primenjuje se: suenje pare, pregre-
vanje pare, zagrevanje vode za napajanje, upotreba
ekonomi¢nih goriva (mazut, ugalj u prahu), mehanitko
loZenje; upotreba kotlova sa vodenim cevima; zagre-
vanje vazduha,

Kod ocenjivanja vrednosti nekog sredstva za pove-
¢anje ekonomicfnosti moraju se uzeti u obzir trogkovi
oko njegove izgradnje i odrZavanja.

Radi boljeg iskoriSéavanja pare, u upotrebj su sle-
defe mere: izgradnja kompaund maSina; usavr3avanje
duvaljke; primena pare sa visokim pritiskom; upotreba
turbina, ventilskih krma, itd. .

Od svih ovih mera najglavnije su: pregrevanje
pare i izgradnja kompaund lokomotiva i one su u punoj
merj udle u primenu.

Lokomotive sa pregrejanom parom. — Pregrejana
para se dobija, kada se zasiéena para iz kotla odvoji
od vode i u pregrejafima dalje zagreva. I dok tempe-
ratura zasi¢ene pare ima odredenu visinu, prema priti-
sku koji u kotlu viada, dotle su pritisak i temperatura
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pregrejane pare nezavisni jedan od drugog, U pregre-
Janoj pari se nagomilavaju kalorije bez poviSenja priti-
ska. Specifitna zapremina pregrejane pare je veéa od
specifitne zapremine zasiene pare. Tako 1 kg. suve
zasiene pare, na 17 kg. apsolutnog pritiska, na 203°C
ima zapreminu od 0,12 m® i sadrZi 672 kalorije, Pregre-
vanjem do 350°C ta zapremina postaje 0,1674 m® ;
sadrZi 752 kalorije.

Usteda u vodi. — Ako se uporede dve iste loko-
motive, od kojih jedna radi sa zasienom, a druga sa
pregrejanom parom jstog pritiska, sa istim procentom
punjenja cilindara, a pod pretpostavkom da je zakon
Sirenja za obe pare isti, onda ée za izvrenje istog rada
biti potrebna manja teZina pregrejane pare. U stvari
pritisak pregrejane pare, za vreme $§irenja, opada nesto
brZe, nego pritisak suve zasiéene pare, Stoga, da bi se
dobio isti pritisak na kraju §irenja, treba za pregrejanu
paru datj ne$to veéi procenat punjenja. No i pored
toga, pri jednakim radovima, postiZe se znatna uS$teda
pare, pri upotrebi pregrejane pare. Ta ulteda raste
sa stepenom pregrejanosti i sa procentom punjenja;
a opada kada pritisak pare raste, g

Usteda uglja. — PoSto kod pregrevanja pare treba
da se utro8i veéa kolifina uglja, nego za istu kolitinu
zasi¢ene suve pare, to je uSteda uglja manja, od
ustede vode.

Tablica br. 4 daje teorijske podatke o ustedi vode
i goriva u %, pri jednakim radovima, kada se uporede
lokomotive sa pregrejanom j 2asi¢enom suvom parom.

U praksi se postize povoliniii rezuitat sa pregre-
janom parom od onog koji je u tablici br. 4 naznalen.
To dolazi otud, §to zasiéeria para retko kada ulazi pot-
puno suva u cilindre | $to pregrejana para smanjuje
gubitke u cilindry, koji dolaze od kondenzacijz,

Tabelarni pregled uSteda vode i goriva u %, kada
se upotrebj pregrejana para mesto suve zasi¢ene, a pri
istom izvr§enom radu,
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Tablica br. 4
Fo Usteda vode | Usteda goriva
25 pri upotrebi prt upotrebi
Apsolutni |3& | pare pregrejane | pare pregrejane
foritisak pare [o2 na , na
u kg/cm? |8:2, |
§e‘3§250°-300° 3500/400°(250°/300°/350 0,400
D‘N
11 kg. 20 7,3116,5123,8298| 2,1| 8,6(13,8| 17
15 ,, 4,3114,1121,9128,2| 0,2| 6,8/12,3 16,7
11 kg. 30 0,13 18,3 (25,4 (81,3] 4 110,6 {15'6|19,6
15 kg. 6,31(15,523,4298] 1,9| 83114,2(184
11 kg. 20 10,7119,5126,6 132,4| 5,7| 12 {16,9(20,9
15 18{17,3 24,7309} 3,410,2 (15,5 19,7
11 kg. 50 11,8120,5127,51383,2| 6,8] 13 [17.9/21,8
15 8,2118,2125,6131,7] 4,6{11,317,5 20,6
Kompaund lokomotive, — Kod blfznih lokomotiva

para ulazi u cilindre iz kotla, pa odatle izlazi kroz
duvaljku napolje. To je prosto istezanje pare. Kod
kompaund lokomotive sa 2 cilindra para prvo ulazi u
jedan cilindar, koji se zove »malic cilindar, ili cilindar
visokog pritiska; pa iz ovoga ulazi u »sveliki«, odnosno
cilindar niskog pritiska, odakle odlazi u atmosferu.
Jedna ista kolitina pare prode kroz oba cilindra i u
njima izvr§i rad. U ovom slufaju imamo dvostruko
istezanje pare,

Kad para vr§i rad onda ¢e ekonomiénost biti uto-
liko veéa ukoliko. je pritisak pare vi§i.i §irenje pare
veée, Kod bliznih lokomotiva, sa kulisnim razvodnim
mehanizmom, para, na Kkraju Sirenja u cilindru, ima
3,5 puta veéu zapreminu od prvohitne, Usled toga para
odlazi u atmosferu pri dosta visokom pritisku, odakle
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dolazi smanjenje korisnog dejstva maSine. Pri tome se
sva kondenzovana voda isparava i takode se gubi.

Kod kompaund lokomotiva stepen Sirenjz se znatno
povetava (5—6 puta). Sem toga, sva kondenzovana
voda u cilindru visokog napona, pri ulasku u resiver,
ponovo se isparava i moZe da izvrdi rad u velikom
cilindru, Korisno dejstvo maSine je povefano na ovaj
nadin. Na njegovo poveéanje utife i to 3to su gubici,
koji su srazmerni razlici temperature pare pri ulasku
i pri izlasku iz cilindra, smanjeni, Pri raznim prakti¢-
kim probama, uporedene su kompaund lokomotive sa
bliznim, Pri istom izvr§enom radu sa kompaund loko-
motivama troSeno j= znatno manje goriva (od 10 do
25%). Napomenuéemo da je kod kompaund lokomotiva
variacija pritiska pare na klip, pri upudtanju i izlazu
pare, manja nego kod bliznih lokomotiva, Otuda manje
optereéenje mehanizma masine, dok je vufna snaga
lokomotive ravnomernija. ]
~ Odnos jzmedu zapremina velikog i malog cilindra
je podeSen tako, da oba cilindra izvrSuju jednake ra-
dove. Kod lokomotiva sa dva cilindra taj odnos obitno
iznosi 2,30, Veb (Webb) je za svoje trocilindri‘ne kom-
paund lokomotive usvojio odnos od 2,30. Poslednju je
on sagradio uzevdi 2 kao odnos izmedu velikog | malog
cilindra. Kod na%ih lokomotiva taj odnos se kreée od
2 do 2,6. .

U cilju postizanja $to veée ekonomije moZe se jed-
novremeno primeniti kompaund sistem sa pregreva-
njem pare.

Rekordi brzine parne lokomotive. — Kad se govori
o velikim brzinama obitno se misli na avion. ‘Medutim,
parna lokomotiva je takode, vrlo brza $to se moZe

videti iz tabele postavljenih rekordnih brzina raznih
lokomotiva jo§ do 1905 godine.
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Tablica 5
- = ®»
‘;‘—1?;'5 Poreklo lokomotive 28
@5 3 .. . Z38! Primedba
ge= iti naziv i
s §C\-k Q=S
The Rocket (,Raketa”) g0 | Nakomkhesu
Lokomotiva Scharpt et Robert 100
. Tae Great Western | 124,8
. The Cornwall 126,5
. Pearson du Bristol E.R.| 129,6
. Crampton Ne 604 14 Prilikoxln prgbe
Voz Central of N. Jersey stabilnosti
156,56 | Na otstojanju
Lokom. bl:. 939 N. Y. Central B od 1609 met.
Pensilvanija, spec. voz od 2 vag. 200
ie® — i i Na otstojanju
Lok. .Atlantie* — Pensilvania 205 kT li( an]

NASE LOKOMOTIVE

. Na§ lokomotivski park sastoji se iz mnogobrojnih
‘raznih tipova lokomotiva. U njemu su se do posled-
n ata nalazile lokomotive nekadanjih srpskih Zele-
Zifcs ’zatxm lokomotlve bivie Austrougarske i najzad

xzradené u naSoj zemlji (u Si. Brodu).
" Tékom rata od 1941—1944, na$ lokomotivski park
je razvucen od strahe ckupatora. Zbog ratnih potreba

su u nalu zemlju dovlalili i tude lokomotive,
2 narotito svoje, tako da se Zarolikost njihova jo§ vise
povecala,

zavrSetka rata naSe Zeleznice su dobile -od
e izvesan broj lokomotiva za vudu vozova i za
rhamzvru, tako da je dana$aji lokomotxvskl inventar
razli¢it od predratnog.
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Lokomotive bez posebnog tendera, koji slu¥i za
smedtaj vode i uglja, nazivaju se tenderke. Po vrsti
upotrebljene pare lokomotive se dele na jedne sa zasi-
-éenom i na druge sa pregrejanom parom. Po nalinu
iskori§¢avanja pare imamo blizne, kKod kojih je prosto
istezanje pare; i kompaund lokomotive, sa dvostrukim
Sirenjem pare. (Vidi o kompaund lokomotivama), Blizne
lokomotive sa zasi¢enom parom su najstarije lokomo-
tive, ili su manevarke, Zasi¢enu paru Koriste kompaund
lokomotive, ali imamo ih i sa pregrejanom parom. Sve
blizne lokomotive, gradene posle prvog svetskog rata
imaju pregrejale. )

Prema nameni lokomotive normalnog koloseka se
dele na serije, i to: '

Qd 01 do 14, odnosno od 101 do 114, jesu lokomo-
tive sa zasebnim tenderom, za brze i putnitke vozove;

Od 15 do 19, odnosno od 115 do 119, jesu tenderke,
za brze | putnitke vozove;

Od 20 do 49, odnosno od 120 do 149, jesu lokomo-
tive sa zasebnim tenderom, za teretne vozove;

Od 5 do 59, odnosno od 150 do 159, jesu lokomo-
tive — tenderke za teretne vozove;

0Od 60 do 69, odnosno od 160 do 169, jesu lokomo-
tive manevarke.

Kada je serija izraZena dvocifrenim brojem, to
znati da ta serija ima manje od 25 godina starosti.
Ostale lokomotive oznalene su trocifrenim brojem.
Broj, koji oznalava vrstu treba ovako tumatliti: prva
cifra daje broj vezanih osovina; druga cifra daje uku-
pan broj osovina; treda i Cetvria (uzete zajedno) daju
prosefni osovinski pritisak.
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Kod koloseka 0,76, athezione lokomotive nose serije
od 70 do 94; odnosno od 170 do 194; dok 2zuplaste
lokomotive pripadaju serijama od 95 do 98, odnosno od
195 do 198,

NaSem [okomotivskom parku mora da se pokloni
puna pa¥nja, i to kako normalnom tako j uzanom. Pro-
sedna starost je dosta visoka i to otvara Siroke mogué-
nosti za sredenje inventara lokomotiva. Studije tipova
za naSe prilike treba da se odmah preduzmu, imajuéi u
vidu na%e domade gorivo, naSe pruge i unifikaciju de-
lova kod lokmotiva. Ne treba prj ovome zaboraviti da
de nadi rudnici produciratj viSe sitnog mrkog i kame-
nog uglja, nego krupnog. Zato ne treba odbaciti loko-
motive sa ugljenim prahom; ili sa $tokerom za loZenje.
Ovo utoliko pre, §to su nale, pre rata sagradene, loko-
motive (05,30) dostigle granitnu povriinu reSetke loZi-
§ta, koju moZe loZzal lopatom da opsluZi, Za vede
reSetke od 5 m3, dolazi u obzir stoker.

U tablici br. 6 dali smo podatke o nekim na$im
lokomotivama iz predratnog inventara, kao i za dve
serije dobivene od Unre,

MASINSKO  OSOBLJE TREBA DA JE SVESNO DA
NAM GORIVO I MAZIVO TREBA ZA ISPUNJENJE
ZADATAKA INDUSTRUJALIZACISE [ ELEKTRIFIKA-
CNE NASE ZEMLJE. PREMA TOME SVE SILE ULO-
ZITE ZA NJIHOVU REACIONALNNU UPOTREBU.
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SAMOPALJENJE UGLJA

Kod nekih materijala (ugalj, seno, slama, drvena
strugotina i sl.) nastaje pokatkad pojava koju nazivamo
ssamopaljenjeme, Bez vidljivog spoljnog-uticaja povisi
se matérijalu temperatura do te mere da on potlne ti-
njati, a zatim bukne plamenom. Pojava se objasnjava
stalnim spajanjem lako zapaljivih sastojaka materije sa
kiseonikom iz vazduha. Ovo je spajanje, ustvari, nepri-
metno izgaranje koje u pojatanom stadiju pokaZe ka-
rakteristike obilnog, vidljivog gorenja.

Mnogi nas8i ugljevi su vrlo skloni samozapaljenju.
Za Zarkih leta bilo je slutajeva da se je ugalj zapalio
jo$ u kolima pri prevozu iz rudnika do loZionice. Takve
vrste uglja nisu uopste sposobne za uskladiltenje, a po-
gotovu ne za duZe uskladiStenje, veé se moraju troSiti
kako stiZu u loZionicu. Samopaljenju su sklone vrste
uglja sa mnogo isparljivih sastojaka, Takvi ugljevi gube
u snazi veé¢ samim uskladiStenjem,

Koks (to je ugalj osloboden isparljivih sastojaka
prZenjem u zatvorenom prostoru) i antracit (to je ugalj
gotovo bez isparljivih sastojaka — <&isti ugljenik) naj-
manje su sklonij samozapaljenju j uskladi§tenjem naj-
manje gube od svoje snage, .

Da nas samozapaljenje uglja ne iznenadi, valja
stalno kontrolisati temperaturu uglja. To se sprovodx
pomocu gvozdenih cevi koje su duboko utaknute u go-
-mile uglja. Donji krag cevi. je zatvoren da se putem
njih ne stvara promaja, U te cevi se od vremena- do
vremena spuSta termometar | meri temperatura, .

Po gde koju cev ostavijamo i dole otvorenu i kroz
nju ¢e nas ranim jutrom za letnjih dana, a zimi u syako
doba dana behéasta para upozont; na poletke samo-
zapaljenja. -

Izmerj li se temperatura uglja iznad- 60°C, ili- zapazx
li se sukljanje pare iz cevi, tad se mora ugal; rastresti
da bi se rashladio. Za tu svrhu dobro je jo§ unapred
rezervisati pored gomila uglja prazne povriine, No ovo
rashladenje je pomoé samo za kratko vreme. Najbolje
je forsirati potro3nju takvog uglja.

Da bi se opasnost samopaljenja svela na nagmangu
meru, potrebno je drZati se ovih uputa:
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1) za dugotrajnije uskladi¥tenje sposobne su jedino
plemenite - vrste kamenog uglia, a narodito briketi
iz njih;

2) lak3e se pali sitnozrnasti ugalj od krupnog. Zbog
toga treba za uskladiStenje birati komadni ugalj i kocku;

3) vrlo sklon samopaljenju je rovni ugalj (nesorti-
ran, kako se izvadi iz rova). Zbog toga valja izbegavati
uskladiStenje rovnog uglja;

4) sitan ugalj pored krupnog izloZen je Zivoj pro-
maji kroz 3upljine izmedu krupnih komada uglja. Pro-
vetravanje (intenzivno dovodenje Kisika iz vazduha) po-
speduje samopaljenje uglja. Zbog toga se razne vrste
uglja moraju smestiti u zasebne bazene, ili odeljeno u
istom bazenu — u otstojanju bar .od 2 m. Iz istih raz-
loga ne treba da je ograda bazena sastavljena (da se
kroz sastave ne stvara promaja), veé iz &itavih stranica;

5) spretena moguénost odvodenja toplote pospe-
Suje samopaljenje, Zbog toga ne valja graditi bazene
od starih pragova ili drvenih dasaka {jer su dobri zola-
tori toplote). Jednako ne valja ugalj slagati u previsoke
gomile, Najveée dozvoljene visine gomila smeju da
budu: za lignit i smedi ugalj do 2 m, za kameni ugalj
do 3 m, za briket, koks i antracit do 4 m. Ne valja
slagati velike gomile. Gornja granica treba da bude
500 t; : .

6) Ki%a i sneg $tetne su po ugalj. Narofito je smrza-
vica Stetna za koks, jer ga isitai. Zbog toga valja koks
fuvati pod nastre$nicom.

" GORIVO ZA NASE LOKOMOTIVE

Na nalim lokomotivama upotrebljava se ugalj kao
pogonsko gorivo. Do rata domaéi rudniciesu bili u
stanju da zadovolje sve potrebe Zeleznica. Godi¥nja
potrodnja iznosila je oko 2,400.000 tona, 3to Cini tredinu
celokupne zemaljske proizvodnje uglja, Posle rata,
usled porulenosti na$ih rudnika, uvozili smo ugalj i iz
inostranstva (Bugarska, Madarska, Poljska i iz drugih
zemalja). :

Na$i ugljevi dele se na tri vrste: kamene, mrke i
lignite. Svaka vrsta moZe imati razne sortimane; komad
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{(partad uglja Kkrupnija od 65 m/m, a manja od 300
m/m); kocka (krupnija od 30 m/m, a manja od 65 m/m);
orah (krupnija od 15 m/m, a manja od 30 m/m); kru-
pica (krupnija od 5 m/m, a manja od 15 m/m); i pradina
(sitnija od & m/m).

od rovnim ugljem podrazumeva se onakav ugalj,
kakav se dobija iz rudnika kad mu se oduzme kamen
i druge strane primese, koje se daju okom opaziti i
rukom otstraniti. Obifno se naznaluju procenti pojedi-
nih sortimana u rovnom uglju, Ugalj moZe biti pran,
radi smanjenja procenta pepela.

Ligniti se za Zeleznice isporufuju samo u komad-
nom sortimanu., Mrki uglievi, nesortirani i neprani
moraju se refetati na situ od 15 m/m. Glavni sagorljivi
sastojak uglja jeste Ugljenik (c). Pored njega u uglju
moZe imati i drugih sagorljivih materija, kao S§to su:
vodonik (H) i ugljovodonici. Kvalitet uglja zavisi, pored
ostalog, od sadrZine sagorljivih materija.

Stetni sastojci uglja jesu: vlaga i pepeo, kao nesa-
gorljivi, ¢iji visok procenat smanjuje sadrfinu sagor-
ljivih, Sem toga, sumpor, i ako sagorljiv, §tetan je
usled svog razornog dejstva na loZite, narolito ako je
bakarno.

Pod grubom viagom podrazumeva se onaj proce-
nat vlaZnosti, koji se sasu$i na temperaturi od 18—20°C.
A higroskopna vlaga jeste ona vlaZnost, koja ostane u
uglju i posle dugotrajnog suenja na 18—20°C, ali se.
ispari pri sulenju uglja na 105°C, za vreme od 1 sata.

Kalorijska moé uglja jeste broj kalorija, koji se
dobije pri sagorevarju 1 kg. toga uglja, sve sralunato
. na temperaturi od 0°C i na atmosferskom pritisku od
760 sm. Zivinog stuba. To je gornja kalorijska moé.
Ali, kako se u praksi izgubi sva toplota utroSena na
isparavanje ugljene vlage, kao i one dobivene sagore-
vanjem vodonika iz uglja, to se ta kolifina toplote
odbije od gornje kalorijske moéi, a ostatak se naziva
donjom kalorijskom moéi, Razlika izmedu dve kalorij-
ske moéi iznosi 200—300 kalorija.

Kalorija jeste jedinica za merenje toplote i pret-
stavija onu koli¢inu toplote, koja je potrebna da se
jedan kilogram Ciste vode zagreje za 1°C (od 4 do
5°C na primer), - L
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PODACI O NASIM UGLJEVIMA Tablica VII
(iz »Zbirke analiza uglia u 1936 god«,)

Znacenja oznaka: L = lignit, M = mrki; K — kamen!

Kalori-
0/o
) vla/ge 0/p sumara - ﬂ‘:,
Naziv = (kalar,)
'8 Sl=
o 5] o« i :
rudnika | 2] 25| 2l I
» = 3 o © =1 o e
£ 4 = el o S| =
f, & et 21l ef 8 S H
> a “] 215} = 1= %0
Belokrajina L jkomad 14,25 7]
Bregi . » 24,4 (2)'31 %’% g’g% 3%1
Zvezdan o B 7 R 3,42| 1,16} 4,58)4458416
Kosovo . e 0,84} 1,53| 2,42]4508
Klenovnik .| - 25841 80| 0,80| 1,6014384|4108
Kreka 1. Imeo 0,75| 0.,53| 1,284914|4633
Peklenica 1 . hess 0.37] 0,70] 1,07}5180{4000
Pitomaca .1 . 1,71} 0:64] 2,35l4410/4133
Ugljevik bl R 7% 4,05] 1,58! 5,63{3350!
Aleftsinac | pran {583 3571-6,70 4,2715350!6040
Banja Luka | » |komad {1475 3| 1,73 2.24] 3.07}4105
. » | kocka |13,66 162| 2.48] 4,1014134!3
Beletinac » | regetan| 4,06 3,62| 0,42 4.04
Bogovina » » 3,60 2,76| 0,88| 3.62}4970
Breza » | komad | 8271 2,53/ 1,08] 3,62]5264
. » | kocka | 6,94 2:20( 1,01| 3,21]5329
| Budiniéina | . |komad| 2,80 2,54| 0,18} 3,3215080
. e 138 ool S0 25jir20
Vrdalk » |resetan] 3,83 500, 0,85 (3)'%\4862
Golubovee .| M | komad | 2.44 3,811 0,71] 4,52}5247 149,
N » | kocka | 2,40 3,24] 0,75| 3,991483
». » T ’ ,51 4503
Dobrljin » | komad { 3,00 3?3 8’250 %%Z; 4508
. - » | kocka | 2,75 2,25| 0,53) 2,79/4817
Dubravica » [resetan] 1,72 3,87| 1,04 4,91}4901
Zabukovec » | komad | 7,11 9:62 0:38 1,00{5156
- - ] »}kocka | 7,22 0,63 0,35 0,085004)4
Zagorie » | komad | 8,70 0;82| 0,42 1,24]5185
o » | kocka | .48 0,98 036 1,34}49074
Zenica » | kocka 7:601 2 3:’}31 10,%45 i’ggggég
S | orah | 855 4,03 1,34 5,37/4831
s » | komad | 63 3;25j o,ss‘ 4,13}4760

Zel. priruéuik
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oo . Koli?rii-
Py 8K&
Naziv I i P et | ety
rudnika | 2| 8% 3|z .
“] EE |« 513 g
Eelzlel2l2l8l5lEls
- & g £l E - 32 3 i g4
> 3 50 =l RS - ' E] & |2
Kakauj . » 2,40| 6,46 7
. * | xocka | 3,02| 6,87 181 078 e
o * | “oran | 4:06| 6,90  1,65| 0,68] 2.33
Kolevie ? | komad 15,52]14.55 251} 1,09] 3
Krapina » | kocka | 2,00014,33 281, 03| 44
E:é(églca » | komad {12,05(12,66] 0,54| 0.50 ‘11%1
1. |s00)2 48| 0,48 0,
e » | kocka | 833)12,4 053] 048] 208
arija 2 | rovai | 7/83l13,50(20,90] 337! 0,57| 3
Maslovare » § komad | 4,50;16,1 ,88] 1.30| 1,38 z'gg
N » | kocka | 4,5516,5: 1,22| 1142| 264
Moster v | orah } 6.65/15,77}26,94] 0,93} 1,56 2.4
Moy > | xomad | 7.d8011,44l14;41} Siesl 1i02] 4,
Oplense . |reselanfit2ii6ATl 16,44 402! 1,33 4.
Ragna Reka | . . ,'33 :0,71 e 1&‘ o'_36 L
Radobo} » | komad } 2,46{14,18]11,78} 3,00{ 0,80! g:
. . k:&l;a %3 14,6011 3,36} 080! 4,1
Rajhenburg : komad 8:85 Xg:% e g’(})? g)'oﬁg g"lﬁ
. . p&:x;a 11:33}3,{;91 2,07} 0,56 2’,%
sResava_ . redetan] 8,77 12'27 11’27 (1)33 8'5 e
enjski U, 1s06/14; 0,90 0, e
Siveri¢ . " | 35017, 4’2?, (1"236 b
. briket | 1,0812,4 ‘68| 1.31] 5,
gnsevat‘: » Jresetan 2,841 3’3? (1)'% e
rbovije » | komad 1 1,00{ 074 21y
. » | kocka 11,0513, 1011 0,46 5'37
iradtuik | oran 11,6213, 347| 0.47] 3.9
fa8 » | komad | 8,60/13,73 0,78| 0,43 1,21
. . k:rcl;a g.g 13,50 1,84 0,20{ 2.1
» a X 11 % f
§t. Janz » Vkomad J11,72 13:23 lsﬁg ?";’3 o0 %',33
Veska™ & + | kocka 113,00/14.27114,20] 1,17| 078) 1,95
tika Cuka | K [ briket | 2,54] 1,31 1,40( 0,53 1,
Dobra Sreca) , | prani | 9,72 1 6,13 0,51 !’%?s
Jarando - {wom. kee| 0,82| 210} 5,16| 0,38 4
fort 51 oran |} 0.68] 2,31 5,04] 0,30| 5,34
erma o | rovni | 2,80{ 2 2,47, 0,50| 2,97}




ojo Kalori-
viage 0/p sumara nﬁ;g
Naziv = o |— (kalor)
. =8 3l
rudnika © o o o o
+ g a o 2 g = 5 L]
vl 310! 8 2 i 8 s atgi S
~ B3 4 slalLle 5 sl d
o>~ xl|8]° CHENER-E RS-
Majevica « § rovii { 3,001 2,04{19,50{ 3,96! 0,99{4,95]57685567
. ® « } pran § 3,87} 1, 4,25! 0,84 5,00 6250
Podvis . » | rovni | 4,10 5, 741 4,831 0,301 5,1816671/6438
Rtanj » | pran | 5,40{ 0, ,691 5,65] 0,81]86,46]6344(6151
n » | brikot { 0,95{ 0,78 5,271 0,77 6,04}6356!6162
Srpski Balkan | , § rovni | 4.62] 1,1 16} 2,41| 0,60;3.01]7270{7074
. » | briket | 2,58] 0,95 3,40! 0,32!3.72§7903;7708
Tresibaba » | rovni 4,00‘ 5,13{11,00} 5,68] 0,43]6,11}6610/6390

U tablici br. 7 dali smo podatke o naSim ugljevima,
prema »Zbirci analiza uglja u 1936 god., izdatoj od
strane biv. Jug. drZ Zeleznica. Skreéemo paZnju da se
ti podaci odnose na ugalj »suv na vazduhue, $to znati
bez grube vlage. Kako se na lokomotivama upotrebljava.
onakav ugalj kakav stigne iz rudnika, bez prethodnog
suSenja, to su kalorijske moéi uglja u stvari znatno
manje.

Merenje izdaSnosti (kapaciteta) vodostanice

Koli¢ina vode u m3, koju za 24 sata moZe dobaviti
vodostanica pomodu svojih naprava ili prirodnog do-
toka, naziva se izda¥nost (kapacitet) vodostanice. Kod
vodostanica sa prirodnim dotokom ili gradskim vodo-
vodom, za izdaSnost je merodavna ona kolitina vode;
koja- protife za 24 sata pri potpuno otvorenim usta-
vama - ventilima,

Ako se voda crpi iz Jezer:! vehke reke iti velikih

rezervoara, gde vode uvek jma u velikim koli¢inama,
15+
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za izda$nost vodostanice merodavan je kapacitet crpke
ili parnog kotla, U tom slutaju izda$nost vodostanice
jeste onaj broj m® vode, koje pumpa izvule za 24 sata.

Kada se voda dobiva iz bunara, onda njegova izda-
gnost moZe biti veéa ili manja od kapaciteta crpke. Za
vodostanicu merodavna je ona izda$nost koja je manja.

Merenje kapaciteta bunara vr3i se na sledeéi natin:

1) Gornja povr¥ina (nivo) vode u bunaru snizi se
crpljenjem na 1 do 1% metar nad povrSinom sisanja
(nad korpom, ceditom), pa se ova visina vodostaja
ta¥no obele?i, a potom nastavi erpljenje i utvrdi:

a) vreme t1 (u satima na dva decimala), u kom se
voda pri daljem normalnom crphemu iscrpla do povr-‘
§ine sisanja;

b) kolitina vode Q (u m’), ko;a se za to vreme (t1)
iserpla iz bunara;

¢) vreme t2 (u satima na dva decimala), u kome je
voda u bunaru do3la opet do one visine, od koje je
otpofeto merenje (1—1% metar nad cedilom). Za vreme,
ta voda se ne crpi.

2) Dotok vode Qi za 1 sat (u m® u bunar izrafu-

nava se po sledeoj formuli: [Ql=Q?t]

Ako se voda u bunaru ne moZe iscrpsti do cedila, onda
je on za postojeéi vodocrpni uredaj neiscrpliiv.

Dotok vode u rezervoare iz opStinskih vodovoda
obidno se meti stalnim vodomerima; koji omoguéavaju
merenje dotoka vode u odredenom vremenu (za 1 sat).
Ako ovih nema onda se merenje vr§j na isti: naém kao
i kod prirednog dotoka, :

" Kapacitet bunara meri se jedanput mese¥no, a moZe
i vi§e puta, i nadeni rezultat unosi se u izvetaj M. 102
prilog IV, U tabeli -‘br. 8 dat je pregled kapacxteta u
hfnma g sekund i ‘minut, i ¥ ' m® na sat. = -
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. Tabiica br. 8

UPOREDNI PREGLED DOTOKA U LITRIMA NA
SEKUND, LITRIMA NA_MINUT I KUBNIM
METRIMAZNA SAT iJobrnuto

E s |[E| 2 |= |2 =
k- o rt g % 5 = « g
Al ® <! . @ 4 S S e
o = B, 1= ot g« E;. = it
= E-E =8 E = - 1=28 E.= =
| SE | Ezfls| = | Egl8s| & E -
3|4 g5 S | €7 |8 = 3
1| eo| 36/1]0016| 0060 | 1666 0277
21 120 721 2 | 0,083 0,120 2 33,33 | 0,555
3| 180 108 380,050} 0,180 3 50,00 | 0,833
41 240 | 144 |j4 | 0,0661°0240| 4 66,66 ! 1,111
5| 300 18015 0083| 0300] 5 | 8333 | 1388
6 3601 21,6 60,100, 0,360 6 | 100,00 1,666
7| 420| 2521/ 7|0116] 0420) 7 | 116,66, 1.944"
8| 480 | 2881 8| 0,133| 0,480( 8 | 13333 | - 2222
9| 540 32490150 0,540| 9 | 150,00 | 2500
KOCENJE

Kodenjem se uniStava Ziva snaga voza u cilju da se
regulie brzina voza ili da se voz zaustavi. -

Kogenje moZe da bude: 1). rutno, 2) vazduSno, 3)
kontra-parom, 4) pomocéu Sinske kocnice.

Ad 1). Ru¢no se koéen)e postizava nakretanjem
kolne rulice vretena u smislu hoda kazaljke na satu.

" Ad 2) Vazdudno se kolenje postizava rukovamjem-

ko&nika na lokomotivi.

Ad 3) Kotenje kontra-parom se postizava pri otvo-
renom regulatoru bacanjem krme u protivni pravac hodu
lokomotive. ‘ T L
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Treba uvaliti, da je granica kofne snage posti-
gnuta, dok se jo§ koleni tolkovi potpuno okreéu (gra:
nica kotrljanja). Ova se snaga moZe postici kod prva tri
natina kolenja, pa su oni po snazi jednaki, Prednost
imaju jedni pred drugima jedino u brzinj postizavanja
maksimalnog delovanja, te u broju kofnih jedinica od-
nosno zakolenoj bruto teZini.

Masinovoda je odgovoran za ispravno stanje kod-
nice svoje lokomotive. Zbog toga mu je duZnost da
stanje koénice isproba joS pred izlazak jz loZionice,

A) Kod sistema kolnica na zbijeni vazduh postu-
pite ovako: 1) uveri¢e se da u glavnom rezervoaru i u
odvajatima vode nema vode, 2) lspita¢e uredaj lokomo-
tive i tendera na zaptivenost obustaviv§j pri tom pumpu
i iskljudivii kolnik. 3) Ispitae ispravnost manometra,
U prvom polozaju. rutice kolnika moraju oba mano-
metra (glavnog rezervoara i glavnog voda) pokazati
jednakj pritisak. 4) Izvr$iée probu kocnice lakim zako-
¢enjem {0,5 atm), Zatim €e se uveriti da je hod loko-
motivskog klipa cilindra u propisnim granicama (70—-100
mm pri kratkohodnom cilindru) i tendera (100—200 mm).
Na voz {reba iéi na vreme, sa punim pritiskom vazduha
u glavnom rezervoaru,

Pre spajanja lokomotivskog glavnog voda s kolima,
potrebno je: 1) da se kratkim otvaranjem zatvorne
slavine glavni vod lokomotive i tendera izduva, 2) da se
masinovoda uveri o ispravnom spoju lokomotive i kola.
3) pri punjenju glavnog voda da pazi da se ne pre-
koradi .pritisak od 5 atm. 4) zatim ¢&e izvrSiti probu
kolenja. ) :

Proba kotnice moZe biti dvojaka: a) potpuna i b)
skradena.

Ad a) Potpunu probu kofenja treba preduzeti vazda
u polaznim stanicama, kao i na svim stanicama gde se
sastav voza menja. Pri takvoj se probi ispita prvo
glavni vod voza na zaptivenost. Kolnik se stavi u za-
tvorni poloZaj i posmatra pritisak na manometru glav-
nog voda, Ne padne 1i pritisak prebrzo (u 5 min viSe
od 0,3 atm), kolnica je ispravna. Zatim se preduzme
potpuno zakolenje, te se kontroliSe rad koénica pod
.svima kolima od potetka do kraja voza, Iza toga (e
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se kolnice popustiti i prokontrolisati rad %oZnica pod
svim kolima. Zatekne li se tom zgodom koja ko&nica
da ne funkcioniSe pravilno, a gre¥ka se ne moze pro-
na¢i i ukloniti, to ¢e se kolnica tih kola isklju&iti, O
rezultatu probe duZan je pregledal kola ‘usmeno jzve-
stiti maSinovodu. )

Ad b) Skracena ¢ée se proba preduzeti onda, kad se
iz bilo kojeg razloga prekida glavni vod. Ma%inovoda
¢e i takovom zgodom ispitai zaptivenost glavnoga voda,
a zatim preduzeti potpuno zakofenje. Pregledat kola,
ili na stanicama ili mestima gde takovog nema kon-
dukter ‘poslednjih kola, posmatraée pravilan rad samo
poslednjih kola, Zatim ¢e se popustiti ko€nice i posma-
trati pravilno funkcionisanje samo poslednjih kola, Ako
je rad te kolnice ispravan, izvesti¢e se maSinovoda
usmeno ili znakom.

Dodaju li se vozu na kraju samo jedna kola, ispi-
taée se, ukoliko bude vremena, funkcionisanje samo
tih kola. .

Dodaje 1i se vozu na kraju viSe kola, potrebno je
svakako da se ispita funkcionisanje svih novo dodatih
kola pre nego $to voz Kkrene,

Voz ée krenuti tek, iza kako su nadleZni organi
izvestili masinovodu o rezultatu probe pa i o tome,
ako se proba uopS$te nije odrZala. Za vreme voinje valja
paziti: 1) da se pokreée oprezno, da se voz ne bi pre-
kinuo; 2) da se stalno posmatraju oba manometra;
3) da se rulica kolnika drZi u poloZaju za voinju; 4)
ako se penje pritisak iznad dozvoljene visine, valja
oprezno podesiti regulator pritiska u glavaome vodu;
5) da je u glavnom rezervoaru stalno pritisak od 8 atm
a najmanje 6,5 atm. Regulator priska crpke mora biti
podeSen na 8 atm; 6) da se normalno kolenje vrii u
slabijim stepenima, ali se za poletak kofenja mora
ispustiti najmanje 0,3 atm; 7) Najjate se kofenje po-
stizava ispuStanjem oko 1,5 atm (na 3,5:-atm manome-
tarskog pokazivanja) i dalje ispudtanje- vazduha je
besciljno. :

- Ako je bilo zakofeno pri prepunjenom glav. vodu
(pritisak iznad 5 atm) onda se neée moéi otkotiti vra-
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¢anjem pritiska-na.5 atm, Masinovoda (e u -takovom
slutaju postupiti ovako: ' .

a) ako se garnitura sastoji samo iz sistema kolnica
bez moguénosti postepenog otkotivanja (Vestinghaus,
Knor) dovoljno je, bez obzira na kotnik, da se izvede
blago kodenje, a pri popustanju da pazi, da u glavnom
vodu pritisak ne prede 5 atm; .

b) ima li u vodu i novijih sistema kolnica (BoZi¢,
Hildebrand-Knor i $li€no), tada ¢e s kofnikom Vesting-
haus i Knor u prvom poloZaju prepuniti vod toliko, da
ko&nice popuste. Zatim ¢e staviti ruticu ko¢nika u po-
loZaj voznje. Gubicima vazduha iz glavnoga voda sni-
zite se pritisak u rasporednicima, pomoénim rezervo-
arima i glavnom vodu do 5 atm, a zatim ¢e stupiti u
akciju regulator pritiska u glavnom vodu,

No ako je lokomotiva sa BoZidevom koénicom tada
¢e se morati suvilni pritisak iz prepunjenih raspored-
nika i pomodénih rezervoara ispustiti otkofnikom pod
kolima, jer se ne moZe dozvoliti da masinovoda isklju-
tuje kolnu slavinu, da bi se oslobodic prevelikog pri-
tiska gubicima wvazduha,

Uopste izravnanje pritiska nezaptivenostima glav-
nog voda moZe se iskoristiti jedino onda, ako su raspo-
rednici ispravni i u granicama osetljivosti (preosetljivi
&e ‘aparati zakotiti).

8) Brzo kodenje upotrebiti samo u slufajevima
opasnosti, U tom slufaju drZatj rulicu u pripadnom po-
loZaju, dok se voz ne zaustavi. Zataji li ko¢nica, treba
odmah dati signale »Opasnost kotic i eveatualno upo-
trebiti kontra-paru (ili dopunsku koénicu). :

9) Deopunska kolnica. moZe racionalnom upotrebom
vrlo korisno posluZiti, Njome se moZe regulisati ko€enje
lokomotive nezavisno od voza, Pri kofenju iz visokih
brzina njome {e se mo¢i koristiti i pritisak glavnog
rezervoara za kofni pritisak, Dopunsku kotnicu moéi
¢emo upotrebiti i za regulisanje brzine, kad popustimo
kotnice voza. Pri pokretanju voza iza stajanja na padu
popustiCemo Kofnice voza pri pritegnutoj dopunskoj:
kolnici. Konafno ¢emo  je moéi upotrebiti pri voZnii
same lokomotive, No uvek je potrebno paziti, da ne
pastane klizanje tofkova, .
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..Po zavrieno) voZnji u stanicame gde ¢e se prome-
niti lokomotiva, ili u zavrSnim stamicama, treba javiti
opaZanja o kolnicama preglednim organima kolske slu-
Zbe ili vozovode.

U loZionici isprobati uredaj, te ispustiti vodu iz
rezervoara i odvajata vode,

Vozi 1i se zapregom, rukuje konicom redovito
masinovoda zaprege. Madinovoda vozne lokomotive, ¥im
je zaprega pristala, mora postupiti ovako: crpku pusta
‘da radi, kako bi u svako vreme mogao preuzeti sam
rukovanje ko&nicom. Nadalje: .

a) ima li Vestinghauzov koénik, zatvoriée slavinu
glavnoga rezervoara, a rulicu postaviti u prvi poloZaj.
U slutaju opasnosti moZe ma$inovoda vozne lokomotive
odmah zakotiti stavljanjem rufice u peti poloZaj. Od-
voji li se zaprega, mora rulicu kofnika odmah posta-
viti u drugi poloZaj. Zaboravi li to, moZe u svako vreme
zakoditi, no ne moZe otkoliti, jer je veza sa glavaim
rezervoarom prekinuta, a

b) Ima li Knorov koénik, mora postavitj rudicu koé-
nika u treéi (srednji) poloZaj. U slucaju opasnosti, moZe
odmah zako€iti prebacivanjem rulice u Sesti poloZaj.
Odvoji li se zaprega, treba odmah ruficu premestiti na
¢as u prvi poloZaj, pa je u drugom ustaliti,

¢) Ima 1i BoZitev kolnik, zatvoriée slavinu glav-
noga voda, a rulicu okrenuti u zavrdni (krajnji desni)
poloZaj. U slutdju opasnosti treba samo da otvori sla-
vinu kolnikovu. Odvoji li se zaprega, stavie prvo ru-
ticu kolnika u poletni poloZaj, a zatim otvoriti slavinu
koénika. »

Po odvajanju zaprege treba prednje crevo vozne
lokomotive zataknuti u uporiSte i prednju feonu slavinu
zatvoriti. . :

Vazdu$nom kolnicom rukuje maSinovoda koji je i
odgovoran za odrZiavanje propisne brzine | zaustav-
ljanje na odredenpom mestu. Kod vozova sa zapregom
rukuje ko&nicom maSinovoda zapreZne lokomotive. Na
voznoj je lokomotivi ukljulena lokomotivska i tender-
ska ko&nica. U glavnim r2zervoarima obeju lokomotiva
treba odrZavati propisni pritisak. Onesposobi Ii uredgj
za kolenje zapreine. lokomotive, preuzeée rukovamje
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kodnicom maditiovoda vozne jokomotive na date signale
parnom piStalijkom od strane masinovode zapreZn: loko-
motive,.

Pri kolenju vozova koji se kote delom vazduSnom
a delom rufnom kolnicom moraju se prvo upotrebiti
ruéne kolnice. Po signalu parne pistaljke - postupice
prvo vozno osoblje, a tek posle toga upotrebiée ma§1-
novoda vazdusnu kotnicu.

Ne sme se upotrebiti vazdu$na kolnica brzog dej-
stva veé jedino ruéna ili vazdus$na sa laganim dejstvom
pri vozovima: do 40 km/sat brzine koji imaju preko
16 osovina na kraju voza bez vazdulSnog kolenja ilj sa
vazdusnim kolenjem flaganog dejstva; Od 41 do 50
km/sat brzine preko 12 osovina. Od 51—70 km/sat brzine
preko 8 osovina. Od 71—90 km/sat Drzine preko 4
osovine,

Na sporednim prugama moZe da bude broj osovina
bez vazdulnog kocenja ili sa vazdudnim kolenjem la-
ganog dejstva do 30 km/sat neograniten, od 31—45
km/sat do 32 osovine, iznad 45 km/sat brzine do 4
osavine,

B) Kod sistema kolnica na razradeni vazduh, po-
stupic¢e maSinovoda ovako:

Pre izlaska lokomotive iz loZionice uveriée se 1) °
ispravnosti kofnog uredaja lokomotive. Pri rulici sisaca
u poloZaju voZnje valja potpuno otvoriti ventil parnog
voda, Zatim e se otvoriti parni ventil k pomoénom
sisalu vazduha i posmatrati vakuummetar, Posle toga
se zatvara parni ventil k pomoénom sisafu, a rulica
sisala okrene u poloZaj otkoélvanja te posmatra moé
sisanja velikog sisata. 1 jedan i drugi sisa moraju veé
pri 7 do 8 atm kotlovskog pritiska razrediti vazduh do
propisanog vakuuma i to 35 cm za teretne vozove, a
52 em za putnitke vozove, Inale bi se moglo zakljuliti,
da su dize zapuSene ili da postoji jata nezaptivenost.

2) Zbog isprobavanja zaptivenosti glavneg voda i
lokomotivske kolnice preduzeée se nekoliko zakoéenja
i otkoéenja pa zatim, kad se postigne propisani va-
kuum pri voznom :poloZalu rulice, zatvoriée se parni
ventil k pomoénomn sisalu i posmatraée se pad vaku-
uma, Padne 1j u 1 min vakuum za vile od 6 cm nije
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kotnica dovoljno zaptivena. Zbog toga de se istraiti
nedostatak koji moZe biti u redukcionom ventilu, zapti-
vatu koénog cilindra, ili na raznim mestima glavnoga
voda.

3) Papule tolkova treba da su na propisnom otsto-
janju. Moraju se podesiti odmah, &im se premale %/i
hoda klipa. Treba paziti da otstojanje balansira od
vilice kraka ko¢ne poluge bude 14 mm.

Cim pristane lokomotiva uz voz 1) zakoliée se da
bi se crevo lako skinulo sa slapaka i vezalo sa glavnim
vodom kola, O pravilnom spoju lokomotive i voza uve-
rice se sam masinovoda.

2) Tada ¢ée se isisati vazduh iz kolskog postro-
jenja, Cim se je u poloZaju otkolivanja postigao sta-
bilni propisani vakuum, staviée se rulica u poloZaj
voZnje, Zatim ¢e se ispitati glavni vod i kolskj uredaj
na zaptivenost. Pri zatvorenom parnom ventilu k po-
moénom sisatu posmatrace se pad vakuuma. Nije 1i pad
veéi od 6 cm u min, ko&nica je dovoljno zaptivena.

3) Po utvrdenoj dovoljnoj zaptivenosti pristupiée se
probj kolenja. U tu svrhu preduzeti lako zakofenje sa
oko 10 cm sniZenja vakuuma. Kolski pregledni organ
uveri¢e se duZ voza o ispravnom radu koénica. Po do-
bivenom znaku poremeti¢e masinovoda brzim kolenjem
potpuno vakuum, a zatim ¢e otKodliti. Kolski pregledni
organ uveri¢e se ponovnim obilaskom kola o otkocenju
svih kola. Uostalom ée se primeniti analognj propisi za
probu kolenja kotnicama sa zbijenim vazduhom,

Za vreme voinje drZati se analognih odredaba za
vazdu$ne kolnice na komprimovani vazduh. -

Pri voinji zapregom, moraju se lokomotivski vo-
dovi -spojiti bez obzira na trajanje zajednitkog rada
lokomotiva. Rukovanje ko&nicom spada u duZnost ma-
Sinovode zaprege osim slutaja, kad se na wzaprezi po-
kvari koéni uredaj, MaSinovoda zaprege.podesi¢e parni
ventil k pomoénom sisatu dok ¢e maSinovoda vozne
lokomotive taj ventil zatvoriti, Za vreme probe i voZnje
zadr?ace maSinovoda vozne lokomotive rudicu sisaa u
poloZaju voinje. Ako je vozna lokomotiva izvrSila pret-
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hodnu probu kolenja, izvr8i¢e madinovoda zaprege samo
probu zaptivenosti,

Po svrienoj voZnji mora se ventil parnog voda
potguno zatvoriti, Zabranjeno je ispuStanje pare Kroz
sisaé.

PARNO GREJANJE

Sva putnitka kola mora_yu zlmx imati moguénost
grejanja. Uredaj za grejanje moZe se sastojati iz peci
za obitno gorivo ili gas, ili je to uredaj za grejanje
parom, toplom -vodom ili elektri¢tnom strujom.

Sezona grejanja za medunarodni saobraéaj polinje
1 septembra pa traje do 31 maja, a za unutra$nji sao-
bracaj pofinje 15 oktobra pa traje do 30 aprila. Za to
vreme moraju biti vozila snabdevena priborom za gre-
janje, U isto vreme mora lokomotiva imati jo¥ jedno
rezervno crevo za spoj lokomotive i tendera (ako lo-
komotiva nije tenderka).

Grejanje vozova otpoéxme kada s«polgna tempera-
tura spadne ispod -+ 10°

Jednom izvoru parnog grejanja (lokomotm 111 kotlu)
moZe se prikljuliti najvise 40 osovina voza.

Uzima se, da lokomotiva moZe do
- — 0°C grejati 30—40 osovina

—5C , 203 ,

—10°C ,, 1520 ,,

—15°C ,, 15

Zagrevanjem voza mora se zapoleti pred polazak
- voza ako je spolina temperatura iznad
0°C. 3 sata pred polazak voza

od 0 do—10°C. .1 sat ., o m
Od -_ OOC do —-150C - . l% sata ” » ”
ispod —15°C. . . . . .2 sata , ,, »

Zagrevanje zapoleti pri postavljenim kadranima u
kolima na »hladno« sa pritiskom od 1 atm, dogod ne
probije fista para na zavr$ni slavinu, Tada ¢ée se pre-
bacivati kadrani na stoplo¢, a maSinovoda e postepenc
povisivati pritisak sve do 3,5 atm,
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Voz se smatra dovoljno_zagrejanim, kada je tem-
peratura u kolima +16°C. Pre nego &to se postigne
ta temperatura ne sme ni jedan voz napustiti stanicu.

Na stanicama, gde se voz zadrZava du¥e od 5 min,
du¥nost je maSinovode da obide voz zbog pregleda par-
nog grejanja. Ostane li malina nesposobng za slubu,
ne sme se prekinuti grejanje voza.

Madinovoda obustavlja grejanje prigodom pribli-
Zavanja ulaznoj skretnici konalne stanice (odnosno sta-
nice, gde se menja lokomotiva).

Neispravnosti od strane maSinovode ubeleZi¢e vo-
zgvoda u putni list, & primedbu mora masinovoda pot-
pisati.

Pre skidanja creva na Kkrajnjoj stanici treba vod iz-
duvatj zbijanim vazduhom ili parom,

PROPISI O MERAMA 'OPREZNOSTI ZA VREME
MRAZA I SNEGA

1) Pred zimu je potrebno pregledati i nasigurno
osposobiti: ventile vazdusnih crpki, slavine na napojnim
aparatima, trumbetama. { vodosprovodnim cevima te
vodne ventile na lokomotivi i tenderu. Ispred lokomo-
tive montirati brezove metle tanjom stranom prema
$ini u visini od 5 cm iznad $ine, )

Valja se osigurati buktinjama, *

2) Zimi u loZionici. — Ako se lokomotiva zadrii
duZe vremena van saobradaja, potrebno je vodu iz kotla
i tendera ispustiti, a spojnice za vodu razdvojiti,

Pre potpale se uveriti da mraz nije oStetio kotao.

Osvedotiti se da aparati za napajanje nisu zamrzli
ili odteéeni ledom,

Lokomotive koje se moraju deponirati izvan -dobro
zagrejanih . Supa valja drZati pod parom te sa peima
pored cilindra, injektora, spojnica i eventualno tendera.
Inate vradati injektorima paru. iz kotla u tender. .

Zamrzne 1li neka cev, otkraviée se buktinjom, a
najbr¥e tako da se cela obavije naftenom krpom, koja
ée se zapaliti,

- Hiadnu lokomotivu trebs s mesta pokrenuti najpre
rulnim polugama; : ‘ -
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Pri nastupu sluXbe valia se opreznim puStanjem
pare uveriti o ispravnom radu napojnih aparata. Zagre-
jati paZljivo vazdu$nu crpku, crpku za predgreja& i ma-
zalice, te se uveriti o ispravnosti. Crpku staviti u rad
tek onda, kada se moZe otvaranjem ispusne slavine
utvrditi, da jzlazi ¢ista para. Cilindre je potrebno otkra-
viti. Pri zategnutoj ko&nici i otvorenim cilindarskim sla-
vinama pu$ta se pomalo u cilindre para, bacajuéi- krmu
napred i natrag. Kad se vidi da kroz cilindarske slavine
izlazi samo para, moZe se lokomotiva oprezno pokrenuti.

3) Na putu: Napojne aparate valja upotrebljavati
Cesto i naizmence. Povremeno treba pustiti paru u ten-
der. VazduS$nu crpku ne treba dr¥ati duZe vremena
izvan pogona. Bude !i sneg zatrpavao pepeljaru poku-
$ade se posluZiti straZnjim klapnama, ako pak ni to ne
uspe, skinuée se eventualno pepeljara.

Izbacujs 1i se vatra na pruzi (prigodom udesa)
treba kotao i tender isprazniti. Pred pokretanjem ova-
kve lokomotive valja ukloniti sa Sina led i sneg.

4) Po dolasku s puta, — Zabranjeno je stavljati u
rad napojne aparate na skretnicama i okretnicama,
odnosno na njima prekidati rad aparata. Pred napusta-
njem lokomotive valja spojne cevi otvoriti, da s= ispusti
voda. Cilindarske slavine otvoriti, a dobro zatvoriti sve
organe za puStanje pare u vazduSnu crpku, napojne
aparate i slitno. Propu8taju li ti organi, a ne mogu se
odmah popraviti, onda se preporufa otvoriti ih jafe, da
bi aparate dovoljno grejali. No moZe se i rastaviti paro-
vodna cev. Vod za parno grejanje, te glavne i pomoéne
rezervoare ko&nice potrebno je izduvati, Odmah otstra-
niti 'sneg i led s lokomotive,

Pregledavati bandaZe 5to &e3le, jer lako prskaju.

UPUTSTVO O POSTUPANJU PRILIKOM ZAGRE-
VANJA LEZISTA OSOVINA KOLA

(Izvadak u slobodnoj preradi)

Primete koéniéari prilikom bavljenja voza u me-.
dustanicama da je neka mazalica o¥teéena, olabavljena,
ili jako vruéa, treba o tome odmah izvestiti vozovodu,
2 on da pozove maSinovodu, MaSinovoda Je duzan uvek.,
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da se odazove pozivu voznog osoblja.  MaSinovoda.
refava da li je potrebno otkaliti kola ili ne. Ako je
leZiste samo toliko zagrejano, da se na istom moZe
pridrZati ruka, treba leZiSte namazati i vo¥nju nasta-
viti. Jale zagrejano leZi§te mora se ohladitj i onda
dobro namazati. Vozovoda mora malinoved; potvrditi
stvarno utro¥eno mazivo, Ne uspe li maSinovoda . za
vreme bavljenja voza leZi§te osposobiti za dalju voznju,
otka¥uju se dotitna kola u stanici, .
Ako je moguce, maSinovoda je duZan osposobiti
kola za put do uputne stanice, ili bar do loZionitke
stanice, ili do stanice gde ima pregledafa kola. Ako
madinovoda podmaZe kola, ima to udiniti sa sigurnoféu
da ¢e kola doé¢i do odredene stanice, : .

UPUTSTVO ZA MASINOVODE 1 LOZACE
(Izvadak u slobodnoj preradi)

Rukovanje i nadzor nad lokomotivom pod parom.
— Lokomotivom sme rukovati i sa mesta je pokretati
onaj slufbenik, koji ima poloZen ispit i ovlaSéenje (to
je svedodZba o poloZenom ispitu iz voZnje) od nadleine
direkcije za samostalno rukovanje lokomotivom. Lice
koje ulini prestup protiv ove odredbe kaZnjava se po
odredbama zakona. . .

Lokomotive pod parom moraju biti pod. stalnim
nadzorom. Zabranjeno je van kruga loZionice da masi-
novoda i loZa& jednovremeno napuste lokomotivu, esim_
gde je uprava loZionice osigurala nadzor. R

Spremanje masinovode i loZata, — Da neko po-
stane maSinovoda potrebno je da je zdravstveno sposo-
ban, da ispunjava uslove Kkoje postavlja Ministarstvo
saobracaja i da.pred komisijom poloZi, pored teoriskog
ispita, jo§ i ispit iz voZnje. . :

Po poloZenom ispitu dobiva svedodzbu,--kao ovla-
Scenje za samostalno upravljanje lokomotivom.

Za brze i putnitke vozove odabiru se najsposobnije
masinovode, bez obzira na godine sluZbe.

Da neko postane loZal -potrebno je da odgovara
zdravstvenim uslovima, ‘stru¥nim  uslovima i da poloZi
pred -komisijom ispit. . : .
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SluZba malinovode i lofafa. Tehnitka sluZba madi-
novode sastoji se u rukovanju, .posluZivanju i odrZa-
vanju # redu poverene mu fokomotive, Lo¥a¥eva je
duZnost da loZi, napaja i dr¥i u redu lokomotivu.

SluZba Je 10komot1vskog osoblja uredena turnu-
sima, a-osim toga se dnevno odreduje rasporedom
slu¥be. Osoblje je duZno da se svaki dan u 18 satj li¢no
obavesh o rasporedu. U izuzetnim nepredvidenim slu¥a-
jevima pozvaée loZionica osoblje pozivarskom knjigom
u slu¥bu. Naredbu u pozivarskoj knjizi uzeée osoblije na
znanje svojim potpisom i sa naznakom vremena.

Osoblje je duZfno prijaviti loZionici ulicu i broj
stana, ‘kao i svaku promenu,

Na sluZzbu je duZno osoblje doéi odmoreno i trezno.
Ako je, bilo zbog Cega sprefeno da dode na duZnost,
mora pravovremeno obavestiti loZionicu.

Ko se zatekne na duZnost u pijanom ili pripitom
stanju, uklanja se odmah od vrienja sluZbe, a stanje ée

se utvrditi lekarski i komisiski, =
' Zdravstveno stanje osoblja kontrolife se periodid-
kim lekarskim pregledima (svake 3-ée godine, a posle
45-te godine ¥ivota svake 2-ge godine).

Osoblje je du¥no poseéivati $kolu, z -uspeh Skolo-
vanja utvrduje se ispitom. Kandidati za maSinovode
poseéuju Skolu sa maSinovodama,

U novu jedinicu premeSteni slutbenik upoznale se
prethodno sa narolitim uredajima i propisima, a u
prvom redu sistemom Kko&nice. Nepoznatu prugu upo-
znaée masinovoda kao treée lice, i daée o tome pismenu
potvrdu loZionici. Inale po nepoznatoj: pruz; moZe vo-
ziti jedino u prisustvu jednog sluibemka i lozaEEa koii
prugu dobro poznaju‘’

Napregnutost osoblia u sluZbi proplsana ie. U van-
rednim. potrebnim slu¥ajevima mo¥e se osoblje i mimo
propisa napregnuti. Kad se osoblje u takvim sIuEaJe-
vima oseéa prezamorenim, dafe o tome pxsmenu izjavu.
Nije 1i osoblje dovoljno iskoriSteno na voZnji, upotre-
biée se nz drugim podesnim poslovima. -

Pretpostavijeni maginovodama i loZatima u siuZbi.
—Za svoj tehni¥ki rad ma$inovoda je potém;en upravi
lo¥ionice. Za ostali svoj rad potlinjen je: u -loZion'ci.
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upravi loZionice, na stanici saobradajnom &inovniku. Na
pruzi vaZite po pitanjima, nepredvidenim»u saobraéaj-
nom pravilniku, sporazum sa vozovodom. Po tehnitkim
pitanjima odlutuje malinovoda,

LoZatu su u sluZbi pretpostavljeni uprava lo%ionice
i ma8inovoda kojemu je dodeljen.

DuZnost maSinovode i loZaca, kad jedan od njih za
vreme pufa postane nesposoban za sluzbu. — Postane
1i loZa& nesposoban, zaustavite maSinovoda kod prve
strazare ili stdnice voz { traZite od najbliZe loZionica
drugog .loZata. U nastavku puta vrSie sluzbu loZala
jedan od voznog osoblja. i ’ B

Postane li ma8inovoda nesposoban, loZa¥ odmah
zaustavlja voz a zatim, ako ima ispit za ma$inovodu
produZit ¢ée put s nekim od voznog osoblja. Ako ima
ispit samo za lo¥afa, onda ¢ée odrZavati lokomotivu pod
parom dok ne stigne izaslani ma$inovoda. Ako je bez
ispita, napuniée kotao vodom i obustaviée loZenje.

Putuje 1i ma3ina kao lokomotivski voz, maSinovoda
¢e voziti do prve stanice sam i tra¥iti sluZbenika za
loZenje od saobradéajnog sluZbenika. LoZa& ako ima
ispit za maSinovodu, postupiée kao maSinovoda., Nema
li ispit za maSinovodu izaustaviée lokomotivu u blizini
stra¥are ili stanice | postupiti kao 3to je gore bilo
opisano.

Ako su u vozu dve jli vie radnih lokomotiva a one-
sposobj- loZal, postupife se kao §to je bilo opisano za
voz sa jednom lokomotivom. Onesposobi li masinovoda,
otpremiée voz jedna lokomotiva, dok ée na drugoj loZal
staviti kormilo na sredinu i otvoriti cilindarske slavine
do najbliZe stanice, gde ¢ée se sa tom lokomotivom
postupiti po odredbi saobralajnog &inovnika,

Povremeno &iiéenje { pranje lokomotivskih kotlova.
Voda za napajanje kotlova sadrZi vidljivi mulj, kao i
nevidljivi, rastopljeni kamen Kkotlovac koji-se tek u
kotlu izlu¥uje i hvata po cevima i zidovima., ObloZeni
kamen kotlovac snizuje znatno efekat kotla, jer je
kamen lo§ vodit toplote (lokomotiva te$ko pari), a osim
toga znatno obloZeni kotao izvrgnut je opasnosti eks-
plozije. Lim, naime, i kamen razno se isteZu od toplote,
Lim jate od kamena. Na jako obloZenome mestu zagre.

Zel. priruénik 16
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jade se lim znatno ispod kamene izolacije, MoZe toliko
omek3Sati, da popusti i rastvori se. No moZe se jo§
desiti, da njegovo rastezanje neée moéi slediti kamena
obloga, te ¢e se rasprsnuti., Na rasprsnutom mestu do-
preée do lima voda. Pri dodiru sa relativno hladnom
vodom lim ée se poleti. naglo stezati. Ne podnese li
omek$ana okolina toga mesta naprezanje naglog ste-
zanja, .raskinuée se kotlovski lim, a vodena masa sa
svojim pritiskom | temperaturom vode -— koja nije
prilagodena spoljnom pritisku — prouzrokovade silan
udar eksplozije. Da bi se sprelilo ovo Stetno oblaganje
kotlovskih cevi i limova kamenom kotloveem, vr§i se
izduvavanje i pranje kotlova. Izduvavanje se vr§i onde,
gde se kotlovi napajaju s narotito tvrdom vodom. Vr3i
ga lokomotivsko osoblje pod nadzorom organa loZio-
nice, Pri tome se napuni kotao do gornje slavine vodo-
mernog stakla vodom, pritisak spusti na 2—3 atmosfere
i kotao ostayi u miru bar 30 minuta. Zatim se otvara
slavina za izduvanje { pazi, dok vodostanje ne spadne
na najniZu meru, Ako je potrebno, kotao se ponevno
napuni vodom i postupak obnovi. Izduvavanje moZe se
vr8iti i po posebnim propisima u miru i za vreme vo-
#nje. Da li je potrebno izduvavanje i u kojim razma-
cima, odreduje uprava loZionice,

Pranje kotlova vr$i se prema broju proputovanih °
kilometara, koji odreduje ma8insko odeljenje prema
kakvoéi vode i vrsti lokomotiva, Pranje vre maSinske
partije ili posebni ispirati. Ko ée vr$iti pranje, odreduje
Zeleznlka uprava.

Pranje se moZe izvr3iti hladnom ili vruéom_vodom.
Za pranje hladnom vodom potrebno je kotao prethodno
ohladiti. Ovo se, hladenje moZe proizvesti prirodnim
putem na taj nadin da se ispusti para, a pun kotao vode
prepustiti vremenskom hladenju do 35°C (ovu tempe-
raturu tek izdrZi ruka). Zatim se voda ispusti otvara-
njem svih otvora. Kad se jo¥ kotao ohladi do tempera-
ture vode za pranje, polinje se ispiranjem. Voda za
pranje dovodi se crevom sa bakarnim ili mesinganim
siskom. Pranje otpolinje iz dimniSta jakim unakrsnim
mlazevima, Zatim. se mulj ispire sa najvi§ih mesta stoje-
¢eg kotla, pa niZe do venca stojetevog kotla. Istovre-
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meno se kamen Kkotlovac skida podesnom Ficom iz
hakra, mesinga ili mekog gvoida. Ovakovo hladenije
i pranje traje 18 do 24 sata.

Kotao se moZe i ubrzano ohladiti. Sa hladenjem se
zapodinje jedan sat iza ispuStanja pare, a ako lokomo-
tiva ima Samotni svod ili brotanov kotao, pristupa se
hladenju tek posle najmanje 5 sati. Pritom se hladenju
dovodi hladna voda kroz parni dom ili zdelu za punje-=»
nje, a istovremeno se pusti da iz kotla istie voda kroz
drugi otvor na poviSem mestu kotla. Ovo se meSanje
i isticanje vode sprovodi, dokgod se ne postigne 35°C,
a zatim ée se postupiti, kao 3to je bilo opisano i za
prirodno hladenje. Ovakvo hladenje sa pranjem zahteva
10—15 sati,

Gdegod je moguce vr$i se danas pranje vruéom
vodom, Ovakvim se nafinom pranja $tedi kotao, i loko-
motiva brzo vraéa saobraéaju.

Posle ispuStanja pare i vode .ohladi se kotao na
temperaturu za 20°C veéu od temperature vode kojom
¢e se prati, Zatim se pristupa pranju vruéom vodom iz
koje lokomotive .ili posebne instalacije. Takvo pranije
zahteva 6—8 sati vremena.

Prilikom pranja treba otvoriti sve otvore i pregle-
dati sve delove na kotlu koji se ne mogu pod parom
pregledati, a narofito pregledati i oflistiti napravu za
pokazivanje vodostanja. Kad se kotao puni vodom,
treba da je regulator zatvoren, a probne slavine otvo-
rene. Kotao se zatvara kad ga pregleda odredeni organ
loZionice. . .

OdrZavanje lokomotiva.. Cim se primeti prekinuti
spre¥njak, treba odmah traZiti da se izmeni, Isto tako
treba javiti sva curenja u loZiftu, zatim pukotine i
ispuplenija.

Zabranjeno je da osoblje vr§i bilo kakve opravke
na manometrima i ventilima sigurnosti, Zabranjeno je
skidati plombu sa ventila sigurnosti, Zabranjeno je da
osoblie samo podeSava razvodnike, Zabranjeno je da
osoblje samo pode¥ava nosefe gibnjeve. Zabranjeno je
da osoblje razreduje ili zgu¥njava ro$tilje, Zabranjeno
je da osoblje menja visinu glavne duvaljke ili slobodan

- 16¢
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presek nepokretne glavne duvaljke. Za sve ove slula-
jeve treba podeSavanje ili popravak traZitj pismeno od
uprave loZionice,
. Cisenje lokomotiva i tendera, — Mehanizam loko-
motive i armaturu kotla &isti loZa&, a ostalo naroéiti
tistati, Gde nema &istata &isti sve loZal, MaSinovoda
je duZan da nadzire él§éen1e svoje lokomotive,
Duinost masinovode i loZafa u loilonici, stanici i
.na puty. — MaSinovoda i loZa¢, koji imaju dodeljenu
lokomotivu, duZni su za vreme sluzbe u loZionici da.se
staraju o njenom ¢&iScenju, pregledanju, odrZavanju i
opravci, Ako je osoblje iz bilo kojeg razloga razdvo-
jeno od svoje lokomotive, kao i osoblje koje nema vla-
stitu lokomotivu, duZno je da radi prema uputstvima
i naredbi loXionice.

Potpaluvame lokomotiva vre obitno zasebm zapa-
lia%. U manjim loZionicama vr¥i tu duZnost loZa¥, a ako
nema loZatki ispit, vri potpalu u prisustvu maSinovode.

Pred potpaljivanjem Iokomotive treba se osvedoliti:

1) da je krma na ‘sredini, regulator zatvoren, cilin-
darske slavine otvorene, rufna koCnica pritegnuta i
parni ventil na lubrikatoru zatvoren,

2) da u kotlu ima dovaljno vode, (a to je nesamo
10 em iznad tavana peéi, veé jo§ najmanje 4 cm vile
za razvijanje pare), dok jo§ naprave za napajanje ne
mogu funkcionisati.

3) da su probne slavine ispravne i slavine na vodo-
mernom staklu ispravne,

4) da su rodtilji u redu i na svom mestu.

5) vodogrejne cevi, spreZnjaci, tavanski zavrtnji i
olovnjaci da su u redu, i da u loZi¥tu nema curenja.

6) da su otvori za pranje dobro zatvoreni.

7) da je sito u dlmnjam tisto, nd svome mestu i da
u dimnjati nema curenja.

8) da ima u tenderu dovoljno vode, ukoliko loko-
motiva ne stoji na takovom mestu gde fe se moéj ten-
der u meduvremenu napunifi iz napojnika ili hidranta.

‘Zbog spremanja lokomotive na put, duZan je ma$i-
novoda doéi u loZionicu najmanje 1 sat, a loZa¢ 2 sata
pre potetka stvarnog rada, Prima li u sluéa;u dvojnog
ili vifestrukog posedanja gsoblje spremnu -lokometivy,
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duZno je doéi u loZionicu mnajmanje 30 minuta, a na
stanici (ako se tamo sluZba predaje) na 15 miguta pre
potetka stvarnog rada. Lokomotiva se.mora staviti
spremna . sposobna saobracaju na raspoloZenje naj-
manje 30 minuta pre poletka stvarnog rada. :

Pri dolasku, prijavijuje se maSinovoda i lozad
usmeno nadzorniku lokomotiva ili saobratajnom -¢inov-
niku (ako se na stanici prima sluZba). MaSinovoda se
osim toga prigodom prijave u loZionici upisuje u knjigu
za dolazak maSinovoda u sluZbu, ,

Podmazivanje vr§i ma$inovoda ili loZa® pod nadzo-
rom masinovode. Maginovoda je u svakom -slutaju
odgovoran za ispravno podmazivanje, a obojica su
odgovorni, ako je loZal izvr8io podmazivanje. -

" Osim - pripreme vatre i pare duZnost je maSino-
vode da pri nastupu sluZbe pregleda lokomotivu i ten-
der da budu u svim delovima pouzdano ispravni za put:
Narodito- mu je duZnost da se uveri da li je zatraZena
opravka izvriena, ’

" Pre pokreta lokomotive mora se ma$inovoda uve-
riti, da nije ispod lokomotive koji radnik, a jednako se
mora uveriti da je loZa¢ na svome mestu,

Pre izlaska potrebno je oboja vrata na kuhinji
zatvoriti. ’ : -

Zabranjeno je .da osoblje samo postavljax skret-
nice. Lokomotivu ¢ée po naredbi nadzornika lokomotiva
izvesti po loZionitkoj teritoriji za to odredeni sluZbe-
nik, a na staninoj teritoriji prihvatiti odredeni stanitni
sluzbenik, Lo R

Izlaze lj iz loZionice dve ili viSe lokomotiva zajedno,
moraju biti zakvalene, : )

Masinovoda i loZal odgovorni-su za kvalenje loko:
motive za voz. Lokomotiva na Celu voza kvali se za
prva kola vlastitim” kvadilom. ) : .

U polaznim stanicama, gde nema pregledaia kola,
duZnost je maSinovode da pregleda voz.

Za vreme voinje preko skretnice nme sme se upo-
trebiti peskara. - .

. Vozu u zadocnjenju treba nadoknaditi- zaka$njenje
skradenom voZnjom i skraéivanjem zadrZavanja.
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Regulator se ne sme nikada naglo otvarati ilj zatva-
rati (osim slufaja opasnosti).

Masinovoda vodi nadzor nad radom loZata. Pri
foZenju drZati vrata S§to krade otvorena, te $to &e§ée
_ubacivati manje koli¢ine uglja. Za vreme loZenja izbe-
gavati napajanje kotla injektorima,

Za vreme voiInje voditi raluna o visini vode u kotlu.
Voda treba da je najmanje 100 nm iznad tavana peéi.
No ne sme biti vodostaj ni suvife visok, jer bi pri otva-
ranju regulatora mogla maSina pored pare zahvatiti i
vodu. | napajanje vrditi $to Ce3¢e, a najbolje bes-
prekidno.

Pri otvorenom regulatoru se vodostaj pokazuje za
2—3 cm vi§im od stvarnaga. To je t. zv. prividni vodo-
staj. Na nagibima pruge pokazuje se laZmi vodostaj.
Oba prvo pomenuta valja razlikovati od. stvarneg pri
zatvorenom regulatoru na horizontali. Vodostaj Cesto
kontrolisati izduvanjem vodomernog stakla i otvara-
njem probnih slavina. Spadne li voda u Kkotlu - ispod
najnizeg dozvoljenog vodostaja, ne sme se vodostaj
povisivat: napajanjem, vel ¢e se voz zaustaviti, vatra
iz loZi8ta izbaciti i ispustiti para,

Rad lokomotive pode3avati pri potpuno otvorenom
regulatoru pomoéu krmlla, raznim procentima punjenja
cilindra. Najstrozije ¢e se kazniti sluibemk koji pre-
optereti ventile sigurnosti.

Zaustavljanje voza vrditi postepeno sa zategnutim
kvatilima. Treba izbegavati kolenje za vreme voZinje
preko. skretnica.

Vreme bavljenja voza u stanicama treba upotrebiti
za pregled lokomotive.

Vodu ¢e lokomotiva uzet; na odredenim stanicama,
a pri radovima oko toga pomoéi ¢ée kod teretnih vozova
vozno osoblje, ako nema- na stanici posebnog sluZbe-
nika za tu svrhu. Vatru Cistiti samo u za to odredenim
stanicama, a pepeljaru istresti samo na odredenim
mestima. ’

Ci¥éenje vatre vrsi lokomotivsko osoblje, a &iséenje
pepeljare odredeni radnik ili, ako ga nema, loZad Po
dolasku u lo¥ionicu duZno je osoblje lokomotivu iznutra
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i spolja otiS¢enu podmiriti ugljem, vodom, mazivom i
ostalim materijalom, te je predati organima loZonice,
ili postupiti po naredenju nadzornika lokomotiva.

Po svrSenom poslu maSinovoda ée ispisati u ra-
portnu knjigu izveStaj sa puta, zatim u knjizj opravaka
zatraZiti potrebnu opravku, a o narolitim nedostacima
i usmeno izvestiti nadzornika masina.

Manje opravke je duZno izvriiti lokomotivsko oso-
blje samo u svom slobodnom vremenu. Od uprave lo-
Zionice traZiti samo one opravke, koje ne moZe samo
izvr$iti., Osoblje mora prisustvovati periodiénim pregla-
dima lokomotivskih delova i pranju kotla,

Objave i naredbe duZno je osoblje pratiti i uzeti
k znanju svojim potpisom sa naznadenjem datumga naj-
kasnije za tri dana - posle objavljivanja. Bolesno i
otsutno osoblje uzeée objave k znanju naknadno.

- . Za alat i pribor odgovoran je u prvom redu: masi-
novoda, a u slufaju duplog posedanja oba maSinovode.

Poluzagrejana lokomotiva vule samu sebe, po pra-
vilu iza vozne lokomotive. Ako je na Celu voza, njezin
masinovoda ko&i voz,

Pratilac hladnih lokomotiva duZan je podmagzivati
pokretne delove i rukovati ruénom koénicom. Ako se u
takvoj lokomotivi zimi drZi vatra, mora pratilac imati
loZalki ispit. U tom slufaju se podlaZe kotao toliko da
se ne dostigne tatka kljufanja. Regulator treba u tak-
vom slufaju da je zatvoren, krma na sredini, a cilin-
darske slavine otvorene. .

Na ispravino postavljenu okretnicu treba da se nai-
lazi i silazi oprezno. Za vreme okretanja treba da je
koénica pritegnuta, regulator zatvoren, krma na sre-

_dini, cilindarske slavine otvorene. Za to vreme ne sme
se napajati niti izbacivati Sljaka i pepeo. )

Pripravna sluiba. — Rezervne lokomotive, odredene
za slucaj onesposobljenja lokomotiva brzih i putnitkih
vozova i udesa, moraju biti posednute s lokomotivskim
osobljem u strogoj pripravnosti. Na traZenje stanice
moraju biti najkasnije za 10 minuta podmazane i
spremne za izlazak iz loZionice,

Rezervne lokomotive za onesposobljene lokomiotive
teretnih vozova, kao i za vulu hitnih vanrednih vozovy
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treba da su spremne tako, da ¢e se moéi predatj sao-
bradaju najkasnije za 30 minuta od momenta traZenja.
Osoblje ovakve pripravnosti moZe biti u loZionici ili na
mestu, koje odobri uprava loZionice, )

Osoblje u pripravnoj sluZbi bez lokomotiva, nalazi
se u tzv. hladnoj pripravnosti. Gde ¢e se za to vreme
osoblje nalaziti, odreduje uprava loZionice.

Kad putuje lokomotiva sama kao voz bez vozo-
vode, vr§i maSinovoda duZnost vozovode, Ako je u
masinskom vozu vife lokomotiva, vr§i tu duZnost masi-
novoda prve lokomotive,

; Postupak za slufaj kvarova na voznim sredstvima
i udesa, — Kvar na lokomotivi moZe da bude takve pri-
rode da €e voz s tom lokomotivom moéi sti¢i do krajnje
stanice ili do prve loZionice. Zatim moZe biti takve pri-
rode da ¢e sti¢i samo do prve stanice, odakle ¢e se
zatraZiti pomoéna lokomotiva, 1 konalno moZe biti
takve prirode da ¢ée se maSina odmah na pruzi morati
oglasiti potpuno nesposobnom, i zatraZiti pomoéna
lokomotiva. :

VoZnja se ne sme zapoleti ako nisu ispravni: ma-
nometar kotla, ventili sigurnosti, vodomerno staklo i
probne slavine, obje napojne naprave. Pokvari li se u
putu manometar kotla, ako su oba ventila sigurnosti
ispravna, moZe se upravljati po manometru za razvod-
ni¢ku komoru, i nastaviti put do krajnje stanice,

Pokvari li se 4 putu jedan ventil sigurnosti, moZe
se nastaviti put_ jedino, ako su manometar kotla i drugi
ventil sigurnosti potpuno pouzdani.

Pukne 1i u putu vodomerno staklo, upravljaée se
masinovoda po probnim slavinama. Zapu$i li se probna
slavina a vodokaz je u redu, upravljae se ma$inovoda
po vodokazu, Pukne li vodomerno stakioc a probna sla-
vina je zapuSena, zaustaviée masinovoda voz i nastojade
izmeniti- staklo. Bez stakla i bez pouzdanih pgobnih
slavina ne sme se produZiti voZnja. Bez vodomernog
stakla sme se putovati na normalnom kocloseku najve-
¢om brzinom 60 km/sat, a na uzanom 36 km/sat,

OtkaZe li na putu jedna naprava za napajanje,
posluZiée se malinovoda drugom, Pokvare li se obe,



249

treba oglasiti maSinu nesposobnom ma i na otvorenoj
pruzi, izbaciti vatru i traZiti pomoénu lokomotivu.

Puknutu vodogrejnu cev treba nastojati zalepiti
opreznim nabijanjem {fepa od strane loZiSta. Procuri li
olovnjak, valja lokomotivu oglasiti nesposobnom.

Procuri li na kojem mestu Kkotao, nastojaée se
makar i sa smanjenim optereéenjem otpremiti voz do
krainje stanice. Tako isto treba postupiti za sluZaj da
se pokvari glavna ili pomoéna duvaljka, ili kad produva
kotao u dimnja&i. )

Ne uzmogne li se zatvoriti regulator, treba voz u
prvoj stanici zaustaviti sme3tanjem krmila na srednji
poloZaj.pri otvorenim cilindarskim slavinama i zatra%iti
pomoénu lokomotivu, .

Kod lomljenja delova kretnog mehanizma moraée
se redovno zatraZiti pomaoéna lokomotiva, jér bi radovi
oko osposobljavanja trajali duZe od vremena, za koje
¢e pomoéna Jokomotiva sti¢i, Ako je lokomotiva dvo-
cilindri¢na, blizna ili Letverocilindri¢na tandem, onda ée
se u.vanrednim slufajevima oSte¢ena strana rasklopiti
ovako: skinuée se kretna poluga, klip osigurati u pred-
njem poloZaju, a razvodnik postaviti tako, da u sluéaju
propustanja para nailazi samo pozadi klipa, a zatim
ée se rastaviti kulisni kamen. VoZnja €¢e se nastaviti
samo s jednom radnom stranom lokomotive, Dvocilin-
dridne kompaund kao i fetverocilindri¢ne lokomotive sa
4 kretne poluge ne treba ni pokuSavati rastavljanjem
osposobljavati,

"~ Slomi 1i se ili iskrivi spojna poluga ili krivaja odno-
snp rukavac iste na-jednoj strani, treba lokomotivu
osposobiti tako, da se skine spojna poluga i na dru-
goj strani, )

Pri prelomu osovine traZiti odmah pomoénu loko-
motivu, ’

Lisnati se gibanj smatra slomljenim, ako su naprsla
dva glavna ili vie od dva sporedna lista. Ako je takvo
ostetenje na prvoj osovini u pravcu voZnje, gibanj ¢e
se podglaviti i voZnja nastaviti oprezno do prve stanice,
a zatim zatraZiti pomoéna lokomotiva. Ako slomljeni
gibanj ili ve3alica ne pripada prvoj osovini; moZe se
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put nastaviti do Kkrajpje stanice sa 15 kmfsat, no za
sludaj velikog zaka$njenja traziti pomoénu lokomotivu.

Pukne li banda? u stanici, treba zatraZiti pomoénu
lokomotivu, Pukne {i na pruzi, treba voz odmah zausta-
viti, lokmotivu otkafiti i oprezmo nastaviti put sa
samom lokomotivom do prve stanice. Ova ée se loko-
motiva otpraviti u loZionicu u hladnom stanmju sa zaseb-
nim lokomotivskim vozom, tako da oS$tefeni tofak ne
bude prvi u pravcu voZnje. :

Olabavi 1i bandaZ, to¥ak ili krivaja, maSinovoda €e
sam oceniti da li moZe sa smanjenom brzinom nastaviti
voZnju,

Postane li bilo rufna bilo automatska koénica ne-
upotrebljiva, nastaviée se voZnja sa drugim kolnim
uredajem pri smanjenoj brzini, Vozovi sa pokvarenom
automatskom Kko&nicom ne smeju sacbraéati brzinom
iznad 60 km/sat. Za slufaj da se ni lokomotiva ni tender
ne moZe uop$te koliti, nastavi¢e se voZnja jedino na
pruzi gde nema veéih nagiba od 10%0 ali tako, da voz
saobraéa onom brzinom, koja odgovara kolenom brutu
toga voza, lokomotive i tendera. Na pruzi iznad 10%e
treba brzinu voza smangiti na polovinu, uvuéi ga u sta-
nicy, i ako se ne uspe Ko&nicu osposobiti, valja zatra-
Ziti pomoénu lokomotivu.

OtkaZe 1i parna piStaljka, treba uvuéi voz u prvu
stanieu, otvarajuéi festo cilindrifne slavine. Ako su na
¢elu dve lokomotive, onda ¢e se u takvom slulaju, kad
se pokvari piStaljka na zaprezi voz zaustaviti, te izve-
stiti o tome madinovodu druge Jokomotive kao i ostale
vozne sluZbenike, a dalje ¢e signale davati vozna loko-
motiva. Pokvari 1i se piStaljka vozne lokomofive, onda
ne treba voz zaustaviti. Potiskuju li voz dve lokomo-
tive, te se na jednoj pokvari parna piStaljka, treba
postupiti kao i kod vozova sa zapregom.

Raskine 1i se glavno kvalilo izmedu lokomotive i
tendera, treba voz paZljivo uvuéi u prvu stanicu j traziti
pomocénu lokomotivu, No sa lakim vozom moZe se vo-
nja i produZiti,

Za slutaj kakvoga kvara na kolima za vreme puta,
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nastojaée malinovoda uz pomoé voznog osoblja ili pri-
sutnog pru¥nog osoblja takav Kvar ukloniti.

Prilikom udesa je najveéa briga masinovode veodo-
staj u kotlu. Ako ogoli tavan pe¢i ili vodogrejne cevi,
treba vatru odmah izbaciti, U takvom slutaju za. vreme
mraza treba lokomotivu ohladiti, te ispustiti vodu iz
tendera i kotla, Dizanje pri lak8im iskliznuéima poku-
3ade da izvr$i sam maSinovoda, a u teZim sludajevima
traZi¢e pomod loZionice. Do prispeéa pomoéi, maSinoc-
voda ¢e izvr$iti potrebne pripreme, no pri tom ne
smeju da se uni$te tragovi udesa.

U slufaju ozlede lica, treba im pruZiti prva pomoé.

TEHNICKO-POLICIISKI PROPISI
(Izvadak u slobodnoj preradi)

Cl. 4) NajniZe vodostanje lokomotivskog kotla:
treba da je 100 mm iznad vodene strane tavana peéi.
(Kod _kotlova, gdje je povrSina vode manja od umno-
%ka ‘povriine rodtilja sa 1,3, mora najniZe vodostanje
biti 150. mm od vatrene strane tavana pedi)..

- Grejnu povrSinu kotla safinjavaju sve povrSine,
koje su s jedne strane u dodiru s vodom, a s druge
strane u dodiru s vruéim plinovima, Direktnu grejnu
povrinu sadinjava peé, a indirektnu cevi j cevnj ‘zid
dimne komore, - R -

_ClL 5) Kotao mora imati najmanje 2 mnezavisne
naprave za napajanje. Pred ulazom cevi.-u kotao mora
biti povratni ventil i rulni zatvorni ventil koji ée spre-
Liti ispraZnjenje kotla. - . .

Cl. 6) Kotao mora imati najmanje 2 nezavisne
naprave za pokazivanje vodostaja.- Unutradnji preénik
otvora vodokaza i stakla treba da je najmanje 8 mm.
Slavine i ventili moraju se dati protatkati { za vreme
rada kotla, NajniZa probna slavina (ventil) mora leZati
u ravni najniZeg vodostanja. NajniZe .vodostanje mora
biti jasne obeleZeno nepokretnom urezanom crtom
" duZine oko 30 mm. Staklo sa donjim krajem mora da
je najmanje 30 mm iznad vatrene strane tavana peéi,
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Vodomerni aparati treba da su lako pnstupaém, lako
vxlem i dovoljno osvetljeni.

7) Kotao mora imati najmanje 2 nezavisna
ventila sigurnosti koji ée propustiti paru, &im se pos-
tigne najveéi dozvoljeni pritisak, Presek ventila mora
dopustiti izlazak pare toliko, da napon pare nikada
ne prede Y10 najveceg dozvoljenog pritiska..

Cl. 8) Za pokazivanje natpritiska pare u kotlu; mora
svaki kotao imati manometar. Na manometru treba da
je najveéi dozvoljeni pritisak obeleZen crvenom stre-
licom. Isti manometar mora imati skalu { za pokazi-
vanje probnog pritiska.

Cl 9) Svaki odvod pare mora imati moguénost da
se zatvori. Kotao mora imati organ pomoéu kojega ée
se moéi isprazniti,

Cl. 10) Kotao mora imati tablicu sa ovim podacima:
najvedi dozvoljeni prmsak ime i mesto fabnkanta,
fabritki rednj broj i godinu gradenja.

€l 11) i 13) Novi kotao, zatim posle svake glavne
revizije i opravke, ili ako ostane bez vode, kao i posle
odredenih veéih popravaka mora se xsprobah hladnim
vodenim pritiskom pri skinutoj oblozi, Taj prmsak
treba da je kod kotlova od 10 atm 1% puta veéi od
najveéeg dozvoljenog natpritiska, a kod kotlova iznad
10 atm mora biti probni pritisak veéi za 5 atm od naj-
veteg dozvoljenog. Tom ée se zgodom pomoéu kon-
trolnog manometra, ispitati kotlovski manometar koji
moZe pokazivati razliku ne veéu od * atm, no pri
dozvoljenom pritiskn -moraju se pokazivanja potpuno
poklapati. Probu vrde narolito ovlaSteni inZenjeri koji
za potvrdu udaraju %ig u zakivke fabritke tablice,

Posle probe hladnim pritiskom propisana je jo3
proba pod parom, a sa radnim naponom pare. Loko-
motiva s isprobanim kotlom treba da prede jo$ probnu
voZnju na duini od bar 20 km (osim manevarke).

€l 12) Glavne se fevizije kotlova vre: od prvog
puStanja u rad posle 8 godina, a dalje svake 6 godine,
Tom se zgodom mora "sva obloga skinuti, armatura
rasklopiti, cevi izvaditi i kotao podvrgnutj detaljnom
unutradnjem i spolinom pregledu i opravci,
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Cl. 14) Posle 30 godina starosti pregleda¢e kotao
komisija od 3 €&lana i'tgtvrvdxti posebnim nadinom nje-
govu sposobnost. Komisija moZe kotao kasirati (rasho-
dovati) ili mu sa odobrenjem uprave produZiti Zivot
najviSe za 6 godina. Posle ovoga roka morade se spo-
sobnost ponovno komisijski utvrditi, -

¢l 28) Opravka lokomotive moZ%e biti: a) glavna
reviziona, b) glavna, c¢) perioditna, d) mala i e) leteda.

Ad a) Glavna reviziona opravka vezana je uz glavnu
reviziju kotla. Ad b) Glavna se opravka vr§i na loko-
motivi posle proputovanih 80.000 do 100.000 km. Ad ¢)
Periodi¢na se opravka "vrdi posle proputovanih 40.000
km ili ako bude potrebno prestruganje bandaZa, Ad d)
Mala je opravka ona koja ne spada medu gornje, a
traje do 15 dana. Ad e¢) Leteéa je ona, koja se vrdi
izmedu 2 putovanja. -

Cistilice &ina, kofne papule i peskara moraju biti
pri najni¥oj visini odbojnika bar 50 mm iznad gornje
ivice &ina.

~ NajniZa je visina odbojnika 940 mm 3 najveéa 1065
mm iznad gornje ivice §ina. Levi je odbojnifki tanjur
ispuplen, a desni je ravan (gledano prema vozilu),

DuZ¥ina za koju se moZe tegljenik izvuéi izvan &eo-
nog nosala moZe biti najmanje 50 a najvife 150 mm.

Prelnik tegljenika treba da je najmanje 42 mm.

Preénik stremena kvalila u dodirnoj talci sa kukom
treba da je najmanje 30 a najviSe 35 mm.

Ispitivanje tofkova:

a) Najmanja debljina obrufa na krugu trlanja sme
biti 25 mm.

Krug tréanja sefe banda? okomito na osu totka
750 mm od sredine ose (ili —70 mm od nutarnje povr-
§ine bandaZa). : ’

Najveéa visina venca obrula sme da bude 36 mm
(najmanja 25 mm). Istro$enost bandaZa u ravni trlanja
sme da bude najviSe 7,75 mm.

b) Najmanja debljina venca obrula;, merena 10 mm
iznad kruga trfanjs, sme da bude 22 mm,
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¢) Otstojanje venaca obrulevd 10 mm iznad rav-
nine tréanja, sme da bude najmanje 1410, a najviSe
1425 mm. Kod srednjih osovina sa leZiftima u istom
ramu 1395 mm.

Moraée se prestrugati obrutevi:

a) Ako se je povrSina trlanja istrofila za 5 mm.
Pri udubljenom istroSenju te povrﬁme valjalo bi profil
ispraviti veé posle 2 mm,

b) Ako se venac obrufa pribliZj granici svoje de-
bljine ili se na njemu obrazuje oStra ivica.

¢) Kad se pojave raspukline uzduZue ili popreéne.

d) Kad se na povrSini pojave pljosnata mesta preko
2 mm -strelice, 4 20 mm duZine,

Izmeniée se obrué:

a) Ako se olabavi ili se pomeri u stranu

b) Ako se raskine,

¢) Ako se ne mogu prskotine prestruganjem
ukloniti. '

d) Ako je debljina obrula spala na 25 mm. )

Totak sedi tvrsto na totkovnom vencu ako mu je
zvuk udarca Cekidem jasan { zvonak,

Ako mu je zvuk mukli, a obrud se je nakrenuo ili
se primeduje ispadanje rde izmedu obrula i tofkovnog
venca, onda je obrut olabavio. .

MASINOVOPO CUVAJ TVOJU LOKOMOTIVU JER
JE ONA DRZAVNA I TVOJA SVOIJINA!

'MASINOVODE 1 LOZAEI ULOZITE SVE SVOJE SILE
ZA SMANJENJE UTROSKA GORIVA 1 MAZIVA!




V. GRADJEVINSKA SLUZBA

GORNJI STRO]

Pod sniveletom pruge« podrazumeva se visina gor-
nje ivice $ine (u krivinama unutarnje), jer se mnoge
mere (kao kod slobodnog profila) ratunaju od gornje
ivice Sine, pa je i za stalne oznake za visinu koloseka
usvojeno d'a ozunatavaju gornju ivicu Sine,

Zeleznitka postrojenje koja sluZe kao neposredna
podloga za kretanje vozila, nazivaju se gornji stroj.
To su: koloseci, skretnice, ukrdtaji, okretnice i pre-
nosnice.

Pruge se prema znaéaju (velitina saobraéaja, dozvo-
ljeni osovinski prmsak i maksimalna brzina) dele na
glavne pruge I i Il reda i na sporedne pruge, kod nor-
malnog koloseka; a na glavne i sporedne pruge kod
uzanog koloseka.

PLANUM 1 ZASTOR

Dlmenzue planuma i zastora usvojene na n351m
prugama jesu:

’ B Tablica 1
DIMENZIJE PLANUMA 1 ZASTORA

Podaci za planum i zastor

Pruge a | b | ¢ | d

u metrima
Normaluog koloseka
Glavne I'reda . . .| 260 3,30 ( 5,70 0,45
Glavnelfreda . . .| 250 | 320 | 540, 040
Sporedne . . . 230 2,80 { 4,50 0,32(0,30
Uzanog koloseka 0,76 |
Glavyne . , . .1 160] 2101 3,60 0,32 (0,30
Sporedne . . . . .| 150| 190 | 320| 025
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a) normalnog koloscka b) uzanog koloseka

Slika 1 — Presek planuma jednokolose¢nih pruga
u pravoj

J M xm mnﬂ L
———1 o-—t-d

Slika 2 — Presek planuma dvokolosetne pruge

Presek zastora

u pravoj *
.............. u desnoj krivini

\3 33

46 Joss

hi 2SS

Siika 3 — Presek planuma normalne pruge 1I reda
sa paralelnom uzanom prugom

* U desnoj krivini R 2 1000 m. & (855 u desnoj krivini)

povedava se Sirina za 2.75 na 2.99 m. (845 u tevo]  , ]

*** U levoj krivigi R = 500m.
povedava ge §iring za 1.85 ng 1,90 m,
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U krivinama se planum sa spoljne strane proiruje
kod normalnog koloseka sa nadvifenjem od 50 mm ili
veéim, i polupreinikom 1000 m ili manjim 15 cm. Kod
uzanog koloseka za nadviSenje od -20 mm ili vede i
polupre¢nik 500 m ili manji 10 cm. Za manja nadvilenja
i ve¢e polupretnike krivina, proSirenje se ne izvodi,

Kao zastor upotrebljava se tucanik, majdanski ili
relni 8ljunak, a po potrebi i pesak i §ljaka.

Krupnoéa tucanika je 3—7 cm. Reéni 3ljunak ne sme
imati veéa zrna od 6 cm u predniku, niti viSe od 30%
peska krupnoée ispod 1 cm. Pesak ne sme biti grudvast
(ne sme imati zemlje u sebi).

Na novim nasipima ne sme se upotrebljavat; tuca-
nik, veé samo §ljunak, .

Za zastor pod skretnicama i u tunelima upotrebljava
se samo tucanik ili grus bez praSine.

PRAGOVI

Drveni pragovi se izraduju od hrastovine, bukovine
i borovine. Bukovi i borovi pragovi se pre upotrebe
impregniSu.

DIMENZIJA PRAGOVA Tablica 2

< Siri
DuZina| Visina | Sirina goﬁi}’é‘g
leZista
Za pruge : ‘
prug 1\ h| b a
m | cm | cm cm

Normalnog koloseka

Glavne pruge I reda..| 260 | 16 | 26 16

Y LI, .| 2s0] 15| 25 16

. 1Y )20 15| 25 12
Sporedne pruge . . .| 230 14 22 14

R o . . .| 23] 14 | 20 | 14
Uzanog koloseka 0,7 v :
Glavne . . . . .-.] 1,60 14 20 | 14
Sporedne . ...... .| 1,50 14 104 .14 .

Zel. prirnénik : 17
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Pragovi koji se impregniSu zatesuju se pre impreg-
nisanja.

Cerovo drvo se ne sme upotrebljavati za izradu
pragova. h

Dimenzije pragova upotrebljenj na na$im prugama
iznete su u tablici 2.

neopsnl

ol

Slika 4 — Presek obilnih pragova

8. Owrpobpmgne 4. Tynadpugnu
b

f
h
t

Slika 5 — Presek skretnitkih pragova oStrobridnih
i tupobridnih

. Specifitna teZina drveta, koje se¢ upotrebljava za
izradu_pragova je:

TEZINA 1 M3 DRVETA
VRSTA DRVETA SIROVOG PROSUS. zA IMPREGNACIJU

sa 45%; viage sa 10 —-15%, viage
Hrastovina luZnjak 1100 kg. 860—900 kg. prosedno 85()
‘Hrastovina beljik 1020 ,, 860—900 » 880
Bukoyina <1010, 740800 ” 710

‘Borevina bala- 700, - . 520630, , . p... .55

0 i e e T S bt e i A A e e 2t - P SN
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Trajanie pragova je zavisno od kvaliteta i vrste
drveta i iznosi:

TRAJANJE PRAGOVA

od—do | prosetuo od—do rosed
PRAGOVI | [ proseéno
neimpregnisanih impregnisanih
godine

Hrastovi 8-14 11 1520 175
Bukovi 2--3 2-3 16-25 20
Borovi 4-6 5 14-18 16

]

SINE

Na na8im prugama ugradenj su mnogi tipovi $ina.
Kao normalnj tipovi smatraju se:

Za glavne pruge [ reda tip S45a, normalne duZine
15, 18, 20 i 25 m.

Za glavne pruge [I reda t1p 35a i 35b (austriski Xa
i Xb), normalne duZine 15, 18 i 20-m.

Za sporedne pruge normalnog koloseka tip 26a
(austriski XXIVa), duZine 15 m.

Za wuzane pruge tip 223 (bosanski IVa), duZine
12 15 m.

NajvaZniji podaci za sve tipove ugradenih $ina
izneti su u sledecoj tablici:

"OBRATI PAZNJU DA SU PRAGOVI PRAVILNO
PODBIJENI, MALE NEISPRAVNOSTI CESTO sU
..... UZROK VELIKIH STETA. v

-

17
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SINE U KRIVINAMA

Sastavi $ina treba da su naspramni, kako u prav:
cima tako i u krivinama. Po$to je duZina unutraSnjeg
luka Kkrivine manja od spoljaSnjeg moraju se za unu-
tradnji luk upotrebiti skracene Sine, i

Slika 6

Razlika duZine 8ina u spoljnjem i unutra¥njem luku
rafuna se po obrascu:
sta+p
s+a
R+73
U obrascu su: 1= normalna duZina Sine; s — $irina

koloseka; a = 3irina Sinske glave; p — proSirenje kolo-
seka; R = polupre&nik luka u osovini,

Kod normalnog koloseka je s+ a=— oko- 1.50 m,
tako da dobijamo upro3éen obrazac
,150+p
R+0.75

3=1
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Kod uzanog koloseka 0.76 m sa §inama 22a je

s +a=10806 m, tako da obrazac glasj
s—T 0.8061+-b

R+0.403y

Ovi obrasci se mogu jo§ uprostiti, ako se proSi-
renje ne uzima u obzir tj, p=0.

U planovima se ima izrafunata duZina krivine u
osovini Koloseka 1, a iz te duZine dobija se 1 tj. duZina
spoljadnjeg traka, jer je

1:I' =R: (R+s+a

DuZina Kkrivine, za koju treba odrediti skraéene
$ine, rafuna se od teorijskog pofletka luka do teorij-
skog kraja luka tj. od sredine do sredine prelazne
krivine.

Ako u konkretnom slufaju- teoriska skraéenost
iznosi 8, upotrebljuju se u unutarnjem luku dve mnor-
malne skradenosti, koje su najbliZe teorijskoj skraée-
nosti. Skracene $ine rasporeduju se tako, da odstupanje
spoja Sina u unutarnjem luku od naspramnog poloZaja
spoja u spolja¥njem luku ne iznosi vie od jednokratne
normalne skracenosti, tj. 20, 25, 27%, 30, 36 mm;- -

Naprezanje $ine, praga i zastora
Naprezanje Sine za mirna optereéenja rafuna se po
obrascu koji je preporuéilo UdruZenje srednje- -evropskih
Zeleznikih uprava,
Naprezanje prouzrokovano srednjim osovinama:
s _12mn—-7m+n+4 G l__k_G__l
16 @mn—(m-+mn) w  Tw
Koeficijenat k moZe postiéi najve¢u vrednost od 0.25.
Naprezanje prouzrokovano krajnjim osovinama:
__IZn—7 g.l_k Gl
2716@n—1) w ‘w
U ovim obrascima je: G = pritisak tofka (polovina
osovinskog pritiska); W =——momenat otpora S3inskog
preseka u cm®; 1= otstojanje pragova od sredine do
sredine praga u cm,




264
ds . d
M= 2ln—"2_
1’ {
gde je d, i d; otstojanje osovine ispred i iza posmatrane
osovine. Za krajnju (prvu) osovinu je m =0,
Izratunate vrednosti i naprezanja prema prednjim
obrascima mnoZe se sa koeficijentom brzine:

A
k=14 5357, gde fe V najvela brzina u km/Zas.
=1+ 30000 & iveca brzina u kmy

Ovaj koeficijent je odreden na osnovu izvrSenih
npita, dakle Cisto prakti¥nim putem.

Dozvoljeno naprezanje $ina u postojetim kolosecima
(izjedenih Sina) po ovom obrascu uzima se 1500 do
1600 kg/ecm? Prva vrednost va¥i za optereéenja, koja
se pravilno pojavijuju u redovnom saobracaju, Druga
vea vrednost vaZi za sludaj opteredenja, koja se pojav-
liuju od slutaja do -slutaja. Dozvoljeno naprezanje u
novoj §ini uzima se 1100 kg/em2,

lergep Soxormornea

N DN D

4 dz —ele— 'd’ s

. S S S
Slika 7 — Sema opteredenja

Po -Cimermanu ratuna se momenat savijanja §ine
po obrascu:
m=87+7 Ga B
S &+H10 4 D
Ovde je: G = pritisak tofka u kg; a — razmak pra-
gova u cm; b —Sirina praga u ecm; u=— duZina *praga
od sredine Sine do kraja praga; E — koeficijenat elastig-
nosti $ine = 2.200.000 kg/cm?; _J = momenat lenjivosti
preseka Sine u cm?; C — koeficijent zastora ili podloge

praga; B = koeficijent savijanja Sine = _6%! D=

gde jey=

koeficijent uleganja praga —=2C. b,
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Koeficijent C zavisi od vrste i kakvoée zastora i
iznosi: C =05 za zastor od §ljunka, a C = 10 za zastor
od tucanika krupnode zrna 35—70 mm.

Dozvoljeno naprezanje $ine iznosi:

d=%, gde je W=momenat otpornosti Sine u cm.3

Dozvoliena su ova naprezanja u §ini: 1300 kg/cm?,
za pruge sa ekspresnim i brzim vozovima (V= 80
km/&as); 1500 kgl/cm?, za pruge bez brzih vozova; 2000
kg/cm?2, za pruge na kojima se vozovi kreéu brzinama
do najvi¥e 40 km/¥as, ' '

Momenat savijanja praga, za prag duZine 2.50—2.70
m. rafuna se po Cimermanu po obrascu: M =0.21 Pq,
gde je P —pritisak Sine na prag u kg tj. pritisak
tofka koji se posredno, preko Sine, prenosi na prag i
iznosi (zbog elasti®nosti praga i zastora):

=Y*+2 G, ovd =B
P 542 , ovde je v 5

Naprezanje na savijanje praga iznosi 8 = %, gde je

W momenat otpornosti praga i iznos 2%2 Dozvoljeno

naprézanje na savijanje za prag je 80 kg/cm?,
Srednji pritisak praga na zastor rafuna se p:i%:
Ovde je b Sirina praga a 1 duZina praga, sve u cm.

Dozvoljeni pritisak na zastor iznosi 2 kg/cm2,

DOZVOLJENO OJEDANJE S5INA
Usled prolaza vozila preko §ina, one se vremenom
abaju. S obzirom na njihovu upotrebu u koloseku, u
tablici 4 izneto je dozvoljeno ojedanje Sinske glave.
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KOLOSECNI PRIBOR

U pribor spadaju ekseri, tirfoni, podloZne i pritvr-
sne plolice, grove-ovi ’prs‘tenovx i spraf‘““b‘?otxvu puto-
vanja $ina, h '

Sav pribor je gvozden, & od drvety se upotreblja-
vaju topolovi umetci, drvene vezice za izolovane spo-
jeve i zaglavei za pragove. '

Ispravnosti vezica se mora pokloniti narofita ‘pa-
Jnja, posto su one deo najosetljivijeg mesta u koloseku,

Za sprefavanje putovanja $ina i izbegavanja zako-
genosti sastava, upotrebljavaju se pored zastora od
tucanika i &vrste veze Sina sa svakim pragom jo§ i
narolite sprave, koje se dobro pritvrste uz noZicu 3ine
a upiru o podloZnu plolicu ili prag,

Kod slabijeg zastora, gde Cesto sa $inama putuju
i pojedini pragovi, moZe se vile pragova medusobno -
povezati pljosnatim ili ugaonim gvozdem, starim vodo-
grevnim cevima ili drvenim gredicama, Na taj halin
dobija se jedna wvrsta rod#ilja, u kome svi pragovi
zajedno deluju i sprefavaju. pomeranje pragova i §ina.

Sprave protivu putovanja Sina postavijaju se na
srednjem delu $ine. Broj potrebnih sprava naznalen je
u tablici 5.

Tablica &
. Koliko pragovae tteba saabdeti
Pruga se nalazi n spravima kod Sina duZine
nagibu
15m, | 18-20m. | 25 m.
1 do 10% 4 g 5 6

2 preko 109, 6 ‘ 78 9



NAGIB SINA 1 SIRINA KOLOSEKA

Sirina koloseka meri se upravno na osu koloseka,
kod normalnog koloseka 14 mm a kod uzanog koloseka
12 mm ispod gornje povrine glave, Sirina normalnog
koloseka je u pravcu 1435 mm, a Sirina uzanog kplo-
seka kod nas je 760 mm.

U krivinama manjeg poluprefnika vr¥i se proSirenje
koloseka na taj nafin, 3$to se spoljna $ina ukiva nor-
malno g unutarnja 8ina se povlaéi ka srediStu luka.

Prosirenja ng naSim prugama data su u tablici 6.

Sine se u kolosek postavljaju pod nagibom 1:20.
Ovaj nagib postiZe se ili podloZnom plodicom ili se
prag pod tim nagibom zateSe,

ProSirenja navedena u tablici su ona koja se izvode
u punoj krivini, Prelaz iz normalne $irine vrdi se poste-
peno i povetanje Sirine koloseka ne sme preéi 1 mm
na -duZni metar kod pruga sa brzinama preko 80
km/tas. Kod pruga sa brzinama 50—80 km/las ovo
povedanje ne sme predi 2 mm/metar, a kod pruga sa
brzinom do 50 km/€as 3 mm/metar.,

Od propisanih Sirina koloseka, kako u pravoj tako
i u krivinama dozvoljava se kod normalnih pruga otstu-
panje: minus tri do plus Sest za brzine preko 80
km/Cas, a minus tri do plus deset za brzine ispod 80
km/¢as. No u svakom slulaju Sirina koloseka ne sme
biti veéa od 1465 mm kod glavnih { 1470 mm kod spo-
rednih pruga.

Kod uzanih pruga dozvoljeno otstupanje je minus
dva do plus pet mm, a najveca dozvoljena §irina kolo-
seka je 785-mm.

DOZVOLJENE BRZINE U KRIVINAMA
Brzine se u krivinama smanjuju i ne smeju predi
granice navede u tablicj 7.

NADVISENJE SPOLJNE SINE
NadviSenje spoljne §ine u krivinama se izvodi radi
izravnjavanja abanja obeju $ina., Velitine ovog nadvi-
Senja iznete su u tablicama 8 i 9 za pruge normalnog
i uzanog koloseka, a za razne poluprednike krivine i
njima odgovarajuée dozvoljene brzine,
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Tablica 6 Tablica 7
Normalni kolosek 2. Najveéa
za sve sisteme sem S dozvoljena
Xa E g:j g brzina
prosi- = _"g =
poluprecnik : [} Normalni| uzani
krivine rtil;l“e o, kolosek kok?:elk
da min
[} ’ do 40 16
50 20
599 gsg 3 60 24
549 500 6 70 27
499 250 9 80 32
449 400 12 90 , 30
399 370 15 100 35
369 340 18 110 37
339 310 21 120 39
309 280 15 125 40
279 550 27 130 41 .
249 | T30 | 30 140 43
150 40 44
za sistem Xa 160 40 45
oo 600 0 175 40 45
599 520 5 180 45 45
519 430 10 200 50 45
429 370 15 225 55 45
369 320 20 250 60 45
319 270 25 300 65 45
269 180 30 350 70 45
za sve sisteme uzanog 400 75 45
- koloseka 450 80
= 501 0 500 85
500 350 4 550 90
349 225 8 600 95
224 160 12 700 100
159 110 16 800 110
109 ~ 70 20 . 900 115
69 50 22 1000 120
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Tabiica 8
nadvisenja za brzine

2
T ° ] N
[ty e o -~ —~ P - —~ —~
S § 3 RS & E n% oF mﬁ
g 5| gf RLRLiRL gL 8L Il 9]
) 8 g ol ol & g1 e e 3
o (- = i
m mm km'h mm

200 | 12 45 10| 15| 20 26| 34| 43
225 8 45 10 13 18| 23} 30 38
250 8 45 10 12| 16| 21| 271 34
275 8 45 10 11 14 19| 25 31
300 8 45 10 ) 13| 17 22 29
350 4 45 10 11 151 191 25
400 4 45 10 10} 13| 17 22
500 4 45 10| 10| 13| 17
600 0 45 10 10 11| 14
800, — 45 10) 10| 11
oo | — 44 10 10
1500 | — 45

za:pruge uzaneg koloseka 0,76 m.
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Ako krivina leZi u padu, onda se uporeduju dozvo-
liene brzine iz tablica dozvoljenih brzina u krivinama i
dozvoljene brzine za odgovarajuéi pad, pa se prema
‘manjoj brzini odreduje nadviSenje.

Najveée dozvoljene brzine na padovima kod nor-
malnih pruga su: .

Tablica 10

NAJVECE DOPUSTENE BRZINE NA PADOVIMA

Osnovna brzina Osnovna brzina

15[20/25[30[35|40/45]50/55 60{20]2530]35]40]45(50{5560]65{ 70;80[90] 100

ruéno kodéenje automatsko kodenje

0 1520253035[4045505560202530354045505560'65708090100
1 1520253035’404550556020253035404550556065708090100
2 |15/20/2530(3540/45|50!55]60{20|25/30/35/40!45/50/55,60!65/7080/96/100
3 115]20/25/3035/40,45/50:55.60j20,25130. 35404550, 5560|635 70/80:90/100
4 1520253035}40405055wwaa3035404550556065708090100
5 115|20125!3013540/45.5015560520/23]30,35,40145:50|55,60,65]70/80/90| 95
6 1520253035;40455055004()403035404550556065708090 95
7 |15|20/25/30|3540/45/50|535/6012025)30|35|40(45|50]55)60/65/70/80/30, 90
8 15202530351404550556020253035404550556065708090 90
9 1520253035’40404550& 2(125:3035)40145) 5055160165, 70,8015, 85
10 }15(20,25/30,35/40140145!50(55120,25|30/35(40,45,50,55|60165,70 80|85 85
12 115/20,25(30/3540)40;45/50|55[20/25(30/35140/45 50| 55/60/65| 708050 80
14 }15(20/25/30/30:35/35/40/45!50]20/25|30/35|40|45/50/55|60,65,70,75/75| 75
16 15202"30_3()'353540455020253035404550556065701070 70
18 }15|20125/30,3035|35|40|45!50{2025!30/35/40(45|50|55(6065(65(65/65! 65
20 15202095?%’%3035404520253035404550556060606060 60
22 115/20/20/25/23/30/30|35/40/4 9ﬂ95'%0354045’50555555555555 55
25 [1520)20/25!2330/3 135)40145)20/25]30/35]40|45,50150|50,50150,50/50| 50
30 1520202525j 3035354020253035404545454545453545 45

Najveée dozvoljene brzine na padovima kod uzanih
pruga su: = e e e
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Tablica 11

a) TABELA STVARNIH BRZINA NA USPONIMA

Uspon Osnovna brzina

U 120 | 25 | 28 | 30 | 83 | 35 | 40 | 45

2
3
4
S
6
7
8
9
10
12
14
16
18
-20 :
22 138 14|15 )16 | 17 {27 | 32| 34
24
26
28
30
85
40
45
S0
60

SVAKA BLAGOVREMENO PRIMECENA PRSNUTA
SINA DOPRINOSI USTEDI NARODNE IMOVINE.

Zel, prisutnik » 18
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Tablica 11

b) NAJVECE DOPUSTENE BRZINE NA PADOVIMA

£ 08 NOVNA BRZINA
o

lwlnlnlo|s| =0z s]|o|s
& Ruino kolenje Automatsko vakum koéenje

|

1-5 20 25 I 28 | 30425 |28 (303335 4] 40
6 {202 283/ 2 |28]30 3|3 )44
7 {20/ 25 |28 |20/ 25 28,303 {3 4/4
8 20; 25 {28 |30 )25 )28 30]3 |3 |41 40
9 {20/25(28 {30/25{28;30 |33 |40)]a4qa
10 | 20125 {28 {30, 2 |28 ;30 )33 ;3|44
11 20,25 28| 28 25|28 (3 {3 {3 | 4|4
12 J2pi 25 | 28 (28 {1 25|28 {3913 {3 |40 4
13 [ 20 23|25 | 2825|2830 ) 3 |3 {4140
14 {20/ 2|25 | 2512 | 28|30 }3 |3 |4/1{4s
15 29) 23 {25 {25 (| 25|28 30 )33 )35 | 40|40
16 20/ 23 {25 {25(25(28{201{33]4 40
17 }19)22 (23 )25 (25 (2 {3/|3] 3]3)38
18 {1922 {23 )25 25|28 /30 )30 (3 |38]3s
19 [ 18922 {23 | 2525 28 3 |3 3|33
20 |18/ 20 |22 {23 25]28)30)}3|3)|3]38
2 18 20/2{23ad3(s(2s{0j2|5]375
22 |18 20 22 (23232 |28 {3032 3835
2317l 18 ! 2022232 {283 {3 {333
24 |17 18 E 2 2220|2528 )3 3333
25 |17 } 20 {22212 /28|33 [33]|3
26-30) 17 | 15/15] 16/15{18/15 || 2015) 22/16) 25/15) 28/15} 28/15, 30/1630/18
3t—45} 17 |15/15/16/15) 18/15) 15 | 15 15 { 15 | 15 | 15 | 15
4650 17 (1503516050383 12 | 12| 12 | 12 § 15 { 15} 15
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U krivinama ispred i iza stanica u kojima staju svi
vozovi, upotrebijava se polovina propisdneg nadvitenia
ako se lukovi nalaze na odstojanju do 400 m na glavnim
normalnim prugama; do 250 m na sporednim normalnim
prugama, a do 200 m na prugama uzanog koloseka.

Kod novih "pruga, kod koji donji stroj jo¥ nije
stabilizovan, nadvidenje se izvrSuje prema stvarnoj br-
zinj vozqva,

Dozvoljavaju se sledeéa odstupanjy od propisanog
nadviSenja: kod normalnog koloseka plus ii minus 10
mm kod brzina 80 ili vife km/Zas, plus ili minus 5 mm
kod brzina ispod 80 km/&as, '

Na prugama uzanog koloseka plus ili minus 5 mm.

Pri kona¢nom prijemu novih pruga dozvoljava se
odstupanje od plus il minus 5 mm na normalnim i plus
ili minus 3 mum na uzanim prugama.

RAMPE ZA NADVISENJE

Prelaz iz koloseka bez nadvifenja 4 deo koloseka
sa- nadviSenjem izvrSuje se prelaznim rampama. Na
poletku prelazne rampe nadvilenje je ravno nuli, g na
kraju prelazne rampe ima punu propisamu vrednost.

DuZina prelazne rampe raluna se po obrascu
L —=n.h; ovde je »he stvarnc nadvienje a »n¢ je koe-
ficijent zavisan od brzine.

Kao minimum uzima se da je »n«: za glavae nor-
malne pruge — 10V max; za glavne uvzane pruge — 16V
max; za sporedne normalne pruge — 8V max; za spo-
redne uzane pruge — 12,5V max,

Kod {ukova bez prelaznih krivina ova se rampa
izvodi u pravey, take da je na poletku i na kraju fuka
nadviSenje propisno.

PRELAZNE KRIVINE
Prelazne krivine se upotrebljavaju kod svih krivina
manjih poluprenika, da bi se izbegli udari i dobila
mirnija voZnja pri ulazu vozilg u krivinu. DuZina pre-
lazne krivine uzima se da je jednaka duZinj prelazne
rampe, a leZi pola u pravoj a pola u kruZnoj krivini,
DuZine prelazaih krivina za razne poluprefnike i

brzine izraZene su u tablici 12, 13 § 14
8
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Tablica 12 Tablica 13
;;féa;- BRIINE Vmer ¢774 ,;odbc ;‘zmzpmje 3 -
e
51501451 40] 357 307 25|V i 145 (40 30125120
u?nh[([[[['qr//]l
130 Zol 0] 2120|142 A
21 ol Jol25 (2ol (5 55 25175 175
200 J0135 30120201715 V[ Fp A A
225% s0l«ot301z25120175 {2080 90 35 | 20 ;35‘ //a
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600 | 201 20) 20120 235125 120120 | 0 140 |70
e e Siielolel
20 £
%g 55 ﬁZ jg 22 300 [ 20 | 201230 | .10 |70
3501 20 120120 | 70 {90
1000} 20120 120 40012620126 {7 1%
1700 | 20120 50020 (20251 7%
7Zo0 ) 20120 0} 20 120120 )40
75001 20 g0 1 20 1201
1900120 {20
23 sporedne normzline pruge 4300

$g bezinam spod 60 *7Yp.
K

23 kolosek 076 mer

BEZBEDNOST PUTNIKA ZAVISI OD ISPRAVNOSTI
KOLOSEKA. NEDOVOLJNO PRICVRSCEN KOLOSEK,
MOZE UGROZITI ZIVOTE MNOGO LJUDI
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Tablica 14
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17004120) 110|720 |\ 90 L 70 70 | 60 )\ 58 140 | Jo | 30 }Fo |30
1200110100\ 90 180 | 70 | 60 | S50 140140130 | 3¢ {30 130
75004 90, 801 701 60 S0 |50 |40 V40| R0 {30 |70 130 |30
20003 70\ 601 60 {50 § 4040303130130 {30 (30 130
25003 60| 5050 140140140 |30 |30 130 |32 |30
FopoY 50 40140 40140140 139 {30130 {30
4000V 50| 4040140 40 140130
JP00150 1 40 | 40|40 140
o001 501 40 {40 ' ]

MEDUPRAVE

Kod krivina istog smisla umeée se meduprava. Du-
Zina ove je zavisna od brzina i za normaine pruge je:
.za brzine do 60 km/as 20 m., za brzine 60—80 km/Zas
30 m., za brzine preko 80 km/tas 50 m. Za uzane pruge
za brzine do 40 kmffas 10 m., a za brzine preko 40
km/¢as-20 m. )

Kod uzastopnih krivina suprotnog smera na nor-
malnim prugama duZina ove meduprave je: za brzine
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do 80 km/as 10 m., za brzine 50—60 km/as 20 m., za
brzine 60—80 km/tas 30 m.,, za brzine 80—90 km/las
40 m., a za brzine 90—100 km/¢as 50 m,

Kod uzanih pruga za brzine do 40 km/fas 10 m,,
a za brzine preko 40 km/fas 20 m.

Na sporednim stani®nim i industrijskim kolosecima
izmedu Kkrivina suprotnog smera meduprava je naj-
manje 6 m.

PRAVE ISPRED I IZA SKRETNICA

- Ispred spoja kod vrha jezifka skretnice na prugama
normalnog Kkoloseka mora biti prava najmanje 20 m,,
a na prugama uzanog koloseka najmanje 10 m.

U izuzetno te$kim slufajevima dozvoljeno je da ova
prava bude kraéa i to kod pruga normalnog koloseka
za brzine do 60 km/¢as 7.5 m., za brzine do 80 km/€as
10 m., a za brzine preko 80 km/¢as 20 m.

Na prugama uzanog koloseka za brzine do 30
km/tas 5 m., a za brzine do 40 km/¥as 7.5 m,

PRELOMI NIVELETE

Ako razlika u nagibima iznosi preko 2%s, prelomi
nivelete se zaokrugljuju kruinim lukom polupreénika
10000 m kod normalnih pruga sa brzinom preko 80
km/as (kod postojeéih pruga bar 5.000 m.). Za brzine
60—80 km/&as 5.000 m., a za brzine do 60 km/as
2.000 m.

Kod uzanih pruga ovaj luk je polupreénika 2.000 m.
za brzine do 40 km/%as, a 1.000 m. za sve ostale brzine.

U stanicama u kojima se zaustavljaju svi vozovi
ovaj poluprefnik se moZe smanjiti na 2.000 m. kod
glavnih normalnih pruga, a na 1.000 m. kod sporednih.
Na uzanim prugama se moZe smanjiti na 1.000 m.

Ako je razlika susednih nagiba veéa od 5%o., pre-
lom- treba da je u pravoj.

Ako na glavnoj pruzi jedan otsek leZi u padu preko
5%p, a drugi u usponu preko 5%., a visinska razlika
Kod jednog otseka iznosi 10 m ili viSe, izmedu njih se
umeée otsek u horizontali ili u nagibu do 3%e u duZini



21

bar n50(3 ;n !éodsospor%(dnéh pru=ﬁa ovaj se otsek moZe

smanjiti sve do m, Kod uzanih pruga i

treba da bude bar 160 m. pruga ovaj meduotsek
Ako je jedan otsek u usponu a drugi u padu, po-

trebno je kod glavnih pruga umetnuti horizontalu od

100 m., dok je kod sporednih i uzanih pruga dovoljno

samo zaokrugljivanje,

sco
voaoravro
Slika 8 — Umetanje horizontale izmedu kontrapadova

-~ 2700

Stika 9 — Zaokrugljivanje kontrauspona

Koloseci u stanicama i tovaristima ne smeju imati
veéi nagib od 2.5%.. Izuzetno skretnice na ulazu i izlazu
stanice mogu biti u nagibu najvise do 10%o..

DILATACUJA

Velitina dilatacije (razmaka izmedu $ina) odredujs
se prema temperaturi §ine u vremenu polaganja i izneta
je u tablici 15,

Ovi razmaci ni na najveéoj zimi ne smeju biti veéi
od 20 mm.
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Tablica 15
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S #9117 (% (27 (22 128]30 |34 35 |36
4 1+18127122130 129 135135 140139 {43
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2 |37 14539 |47 143 |40 |46 |57 |49 |52
7 146 155148 |35 |50 V56 (52157183157
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SLOBODAN PROSTOR

Svi koloseci po kojima saobrataju vozovi, moraju
imati svoj slobodni prostor u koji me sme ulazitj ni
jedan predmet. Ovaj prostor je potreban da vozovi po
koloseku mogu neometano i bezbedno da prolaze.

Ako je jedan od koloseka normalni, a drugi uzani
odstojanja su:

Kod paralelnih koloseka na otvorenoj pruzi u pra-
voj najmanje 3.80 m. k

e olvoreny prugy s 20 aslale woloseke.
glavne polazne yolosexe (¢ slamaang|
e 760 L %0 .
Y 780 789 \
860 \
\
& §
520 '
€272
720 ] 700 NS
[. oN
A_t K} W'
[ 2000 f_ 2000 H
:;ﬂv_“_e 4000 |
i
N | |
i |
Lo | Jit
! : Sl
by ‘ %3 '
¥ . H
| | |
L. 1700 - 2
vy : T (650 -] ]
4] “500 ol 1600 T 3
B b 520 R 1520 A
220 ] 220 Bt
3 1070 . ,l 7 f g
38 )2, 07

38 7 iwﬂ

Stika 10 — Za pruge normalnog koloseka 1,435 m.
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Kod stani®nih koloseka u pravoj kod novog gra-
denja najmanje 4.40 m.

Kod stani¢nih koloseka u pravo“ kod postojeéih
koloseka najmanje 4.00 m.

Kod pretovarnih koloseka najmanje 3.00 m.

U krivinama se ova odstojanja moraju povedati za
mere izloZene u tablici 22.

Za olvoreny prugy ; © Zp aslsle solpsexe
glavne polpzne stanicne volasene (v ${3ricana)
soo_ )\ sow
g k
3 |
/] o T
! R
i | 3
8 1800 1500
N ' !
450 1359 { 1350 480
- l
3 1250 l_ 1250 g 3
a4 %0 X R
<A ] . R

Shka 11 — Za pruge uzanog koloseka 076 m,
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Tablica 16
RAZNE MERE NA 2
NORMALNIM I NiUZANIM 1,-3 %ﬁ - g g PRIMEDBE
PRUGAM 2 £ K| S S5,
1 | Udaljenost tovarnih rampi od ! :
ose koloseka u pravojl) kod mi?m‘;m%ivmama
fovog gradenja najm. Isto | LE7H| 1,329 povecava's Prutga
kod postojeéih rampi 1,650 1,252)] {anje ramp: Srselon.
. . . tablici 17,
2 Vl;;ma tovarne rampe i paé
0sa tovarneg magacing 2 U kei
gornje ivice sine (G.1. g.) uzanih p;:'giga;ﬁ
. . uajv. {1 1,10 10,68 | vecava se otsto~
Isto kod vojuili rampi 1,00 | 0,88 | janje prema tab-
3 | Visina rampe za utovar sitne lief 18,
stoke od (G.LS.) najv. | 2,20 |1,68 3) Vidi stiku 12
4 | Udaljenost niskog perona3) §1,601){1,354)f 4) U krivinama
uzanill pruga se
5 | Visina niskog psrona 0,35 10,25 jl’;:l‘gzca};’; o :;Stg;
6 { Vrata na toZionicama { kol- meregje navedene
skixg $upama moraju in}ati 200 1240 gj}abélg 12 !z(ﬁ) gg:
svetlu sirinu najm. !
I svetlu visinu 480 |365 | o8 profila,
7 | Visina otvora za izlaz veode ,no?mgml.‘l‘;i"iﬂama
kod napojnika iznad (G.1.8.) Povecava so b
. najm, | 3,10 | 2,65 ﬁoia%e prema ta-
g ici 20.
8 | Ostojanje kol(j:seka.u pravoj
na otvorenoj ptuzi na dvo- 6) U keivinama-
koloseénim prugama najm. | 3,805)] 3,406) m}nm pruga po-
Na paralelnim prugama 4,005}{ 3,606}{ vecava se otsto-
N janje prema ta-
9 | Ostojanje stani¢nih koloseka blici 21,
u pravoj kod novog gra- .
denja najm. | 4,755)| 4,008)
Kod postojedih pruga - 1 4,505)] 3,606}
Kada su izmedu njih peroui | 6,00 5,60 |.
10.{ Ostojanje stubova i drugih
stabilnih predmeta na pu-
tni¢kim peronimg do visine
3m iznad (G.1.S.) na nor-
malaim prugama, odnosuno-
do visine 2,80;m na uzanim
prugama sajm, {300 |2,20
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Tablica 17

OTSTOJANJE TOVARNE RAMPE 1 NISKOG PERONA
OD OSE KOLOSEKA KOD NORMALNIH PRUGA

Otstojanje rampe ako Otstojanje niskog perons
Potu- ako je on
pre;mk sa unutarnje| sa spoljne {sa unutarnje! sa spoljne
- strane krivine strane krivine
m mm | mm mm { mm
2000 1670 1350
1500 1675 1355
700 168p 1360
600 1685 1365
500 1690 1370
350 1645 1375
250 1700 1380
225 1720 1730 1400 1410
200 1750 1760 1430 1440
180 1780 1780 1460 1470
150 1830 1860 1510 1540
120 2030 2050 1710 1740
160 2230 2250 1910 1940

kod postojeéih rampi je dozvolieno u pravoj i u krivinama
sa R > 2000 m otsto anje od 1650 mm.

Tablica 18

OTSTOJANJE TOVARNE RAMPE OD OSE KOLOSEKA
KOD UZANIH PRUGA

Polupredaik Otstojanje
R Rampe
m mm
2100 1320
€N 1335
80 1360
70 1385
60 1420
50 1475
40 1555

Kod postojein rampi dozvoljeno je u pravoj i u krivinama
sa R 2 100 m otstojanje od najmanje 1250 mm.
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POVECANJE OTSTOJANJA KOLOSEKA U KRIVINAMA
KOD DVOKOLOSECNIH NORMALNIH PRUGA
I U STANICAMA Tablica 20

1 eaikl P cant Nijmanje otstojane kolos, u krivinama

Poluprecal ovecame 1-1 4 dvokolosednin pruga
R otstojanja postojecih Hovin u stanica ma
m mm mm mm T mm
350 0 3500 3800 4750
250 20 3520 3820 4770
225 70 8570 3870 4820
200 130 3630 3930 4880
180 190 3620 3990 4940
150 310 3810 4110 5060
120 700 4200 43500 5450
100 1100 4600 4900 5850

Poveéanje u ovoj tablici vaZi i za paralelne pruge sa otstojanjem
000 mm. Kod meduvrednosti utab, 17 120 interpbolisati po pravej linifi.
OTSTOJANJE UZAN‘!H KOLOSEKA U KRIVINAMA
KOD DVOKOLOSECNIH-1 PARALELNIH PRUGA

I U STANICAMA Tablica 21

Poluprednik | Povedanje Otstoljanie koloseka

R | ottolni | ed frekele] Ve il [ otaeane

m mm nim mm mm
= 0 3400 3600 4000

100 0 3400 8600 4000
80 30 3430 3830 4030
80 80 38480 - 3680 4080
70 130 8530 3730 4130
60 200 3600 4800 4200
50 810 3710 4910 4310
40 470 3970 4070 4470

Kod meduvrednosti polupre¢nika u tab, 1821 uzimati vrednosti
za prethodni manji poluprednik iii interpolisati po pravo] linijl.



Tablica 22

POVECANJE OTSTOJANJA NORMALNOG I UZANOG
KOLOSEKA U KRIVINAMA

Otstojduje n rmalnog i i
Polu~ i uz]auog koloseka Pretovarni koloseci
<nik
preR | povecanje | na otvo~ | ustani~ | povecanje

otstojanja [renoj pruzi| cama | otstojanja otstojanje

i mm mm mni ep+ej+20 mm
0 3800 4400 0 3000
900 0 3800 4400 50, 3650
550 0 3800 4400 60 3060
450 0 3300 4400 70 3070
350 0 33800 4400 80 3080
309 0 3800 4400 90 3080
250 0 3800 4400 100 3100
225 30 3830 4430 140 3140
200 60 3860 4460 175 3175
175 100 3900 4500 225 3225
150 160 3960 4560 305 - 3305
125 320 4120 4720 485 - 3485
119 450 - 4250 4850 630 3630
100 550 4350 4950 745 3745

Kod medjuvrednosti interpolisati po pravoj linijl.

SIRINA ZLJEBA ZA PROLAZ TOCKOVA

Pored Sine moraju se ostaviti slobodni\prostori, da
bj venci totkova mogli nesmetano prolaziti.
Sirina ovog prostora je navedena u tabe!i 23,

e Wepl

u——a———kb-

o BN

S
Slikg 13 — Zljeb pored Sine kod normalnog koloseka
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Tablica 23

Sirina z2ljeba mora biti

na prugama normalnog
koloseka

na prugama uzanog
koloseka

41 mm kod Sina vodica u skre-
tnicama i ukrstajima

49 mm kod vrha skretnickih
srca starije komstruk-
cije

44 mm kod vrha skretni¢kih
srca novije konstruk-
ciie sa blagim ulazom

70 mm za sve ostale sa Sinom
¢vrsto vezane nepo-
kretne predmete, napr.
kod kontrasine na pu-
tnim prelazima, U na-
rocitim prilikama moZe
se ova Sirins na putnim
prelazima smagjti na
450 mm ali samo u pra-
vaj.

Sirina ,b* mora se u krivina~
ma povecati zbog nesmetanog
proiaza venca toékova.

Kod zastitnih §ina na gvo-
zdenim mostovima $irina Zljeba
ima biti rejmauie 160 mm u
pravoj.

Dubina Zljeba mora biti na’~
man e 38 mm, a mora biti sa~
¢uvana i pri najvecem abanju
Sina. Na putnim prelazima uzi-
ma s¢ dubina od 42—45 mm,
a kod skretnica 48 51 mm.

35 mm kod §ina vodica u
skretnicama i ukrsta-
{ima i kod skretuic¢kik
srca

50 mm za sve ostale sa Si-
nom Cvrsto vezane
nepokretne predmdte
i kontrasine na pu-
tnim prelazima.

Sirina ,b* mora se u kri-
vinama povedati zbog nesme~
tanog prolaza venca tocko-
va,

Kod zaStitnih Sina na gvo-
zdenim mostovima §irina zlje~
ba mora biti najmanje 140 mm
u pravoj.
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RAZMAK KRUTO VEZANIH OSOVINA

Razmak kruto vezanih osovina utie na stanje gor-
njeg stroja i na abanje $ina. Kratak razmak osovina
stvara nemiran hod i bofne pritiske na &ne. Veliki
razmak oteZava prolaz kroz krivine i jafe aba Sine.

Kod normalnih pruga ovo otstojanje ne treba da je
vece od: » .

47 m. na prugama sa najmanjim polupreénikom
od 180 m,

51 m. na prugama sa najmanjim polupre¥nikom
od 210 m.

55 m. na prugama sa najmanjim polupretnikom
od 250 m.

6,1 m. na prugama sa najmanjim polupreénikom
od 300 m.- )

6,6 m. na prugama sa najmanjim poluprefnikom
od 350 m.

70 m. na prugama sa najmanjim polupreénikom
od 400 m.

7,8 m:. na prugama sa najmanjim poluprednikom
od 500 m.

SKRETNICE

U nadim prugama ugradeno je mnogo tipova skret-
nica i njihovi najvaZniji podaci izneti su u tabelama
24, 25 7 26,

Slika 14
Zel. priruénik 19
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MEDICI

Medik oznafava mesto od koga se kolosek iza
skretnice moZe posesti a da se ne ometa rad na drugom
koloseku, Odstojanje od ose do ose koleseka kod me-
‘dika je: na prugama normalnog koloseka 3.5 m., a na
otvorenoj pruzi 4 m.; na prugama uzanog koloseka naj-
manje 3,15 m., a na otvorenoj pruzi 3.5 m. Ako je jedan
kolosek normalan a drugi uzan otstojanje je 3.75 m.

4
&
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KORISNE DUZINE STANICNIH KOLOSEKA

Korisne duZfine se ralunaju od mediks do medika.
Jzmedu ovih medika mora stati voz odredene duline
(odredenog broja osovina).

Na glavnim prugama normalnog koloseka vozovi
su propisani od 100, 120 i 150 osovina, Na sporednim
normalnim prugama 50 osovina. Za jednu osovinu ra-
tuna se 5 m,, a za lokomotwu 25 m. Za dve lokomotive
50 m. Tome se doda jo§ 10 m. .
' Na uzanim prugama koloseci su za 90 i 45 osovina.:
Z3 jédnu osovinu se uzima 3.20 m., a za lokomotivu I8,
za dve lokomotive 36 m. Tome se doda jo¥-10 m. i
dobije potrebna korisna duZina koloseka.

DEPONOVANJE MATERIJALA

Pored koloseka se moZe deponovati materijal &ije
su strane vertikalne samo van granica slobodnog pro-
stora. Materijal koji se slaZe pod nagibom 1:1 sme se
deponovatx tako da noZica figure bude udai;ena od unu-
tradnje ivice Sine najmanje:

kod pruga normalnog

koloseka kod uzanih pruga
- leti zimi leti zimi
600 mm 800 mm 870 mm 1100 mm

U krivinama se ova otstojanja poveéavaju jo§ za
200 mm,

Zastorn; materual izmedu Sina mora biti- udalien od
unutradnje ivice 8ina bar 200 mm kod normalnih i 100
mm kod uzanih pruga. Ovaj materijal moZe biti visi
iznad gornje ivice $ine leti kod normalnih pruga do
50 mm, a kod uzanih 30 mm, Zimi mora biti ravan sa
gornjom ivicom §ine,

Pragovi se slaZu. tako da ne leZe neposredno na
zemlji, ve¢ na podlozi od 2 neupotrebljiva praga.
U jedan vitac slaZe se 100 koin. unakrst 11 reda po
9 praga-i- -1 prag odozgo. Srca pragova treba pri vitlg-
vanju okrenuti na dole,



BUSENJE RUPA U PRAGOVIMA

U pragovima se pre zakivanja bilo da je kolosek sa
ekserima ili tirfonima, moraju izbu$iti rupe.

U tablici 27 iznete su dimenzije rupa,

Tablica 27
Dimenzije rupe u mm.
Vkol?speka Rupa je za | HrastiBukov Od‘i,v’gfakogl
preénik | dubina | preénik| dubing
49, 1 45 Tirfon 16 | 150 | 14 | 150 |
85 (Xa ) | Tirfon | 15 | 130 18 1 180
3 (Xa) | Ghsar 12 140 | 13 | 140
260 (XXIVa) Cetvorove- | 1 | o0 |8 90
zza (1Va ) “‘!&2‘1"3 8 |70 0 0

SAVIJANJE SINA

U blagim krivinama sa poluprefnikom vedim od
500 m., Sine se ne savijaju narotito, veé se to vr§i uki<
vanjem. Kod oftrijih krivina Sine se pre ugradivanja
treba da savijaju narolitim maSinama,



VI ELEKTRO-TEHNICKA SLUZBA

JAKA STRUJA

ELEKTRICNE JEDINICE ZA MERENJE

1.) Jedinica za merenje otpora Ohm (Q) je otpor
Zivinog vlakna 106,3 cm duZine i 1 mm? preseka pri Q°C.

2.) Jedinica za merenje jaline struje je amper (A.).
‘To je struja koja iz vodenog rastvora srebra. nifrata
izdvaja 0,001118 gr. srebra u sekundi. i :

3.) Jedinica za merenje napona je volt (V), to je
elektromotorna sila koja u sprovodniku otpora 1 © pro-
izvodi jacinu struje od légpipgg o

‘4 Jedinica za merenje koli¢ine elekirne je (kulon)
Coulob (C); to je koliCina elekirike koja se dobije kada
struja jaCine 1A protiCe u vremenu od jedne sekunde.

5.) Jedinica za merenje induktiviteta fe Hedry (H) a
to je induktivitet jednog sprovodnika u kome se indu-
kuje napon od IV. kada se jalina sfruje koja protite’
menja u jednoj sekundi sa 1A.

Obrasci koji se najceSce javljaju u praksi:
U ] U., e Il
l"“"R’ U=JR; R‘“T: R““(_“g‘g e N—k—:g'
“pri emmu je: | =—jad. str.u A.e ==podnapona u V.
, ) U==napon u V. | = duZ, sprovodnika um.

R =otpor u s. E:prese sprov. u mmz2.
== sprovodljivost.

MEHANICNE JEDINICE ZA MERENJE
1.) Sila— 1 kg.=0,980665 M. dyn (megodin).
2) Rad — 1 kgm. = 9,81 Youle =9,81.107 Erg.
.8.) Snaga — 1 kgmy/sek.=981 W. -
1 KS=175 kgm/sek.=736 W.
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UPOREDJENJE ELEKTR. 1 MEHAN. JEDINICA

Rad. KWh PSh Kcal Kgm
KWh 1 1,36 860 367.000
KSh 0,736 1 . 635 270.000
Kcal 1,163.108 | 1,58.102 1 427
Kgm | 2727108 | 87108 | 234.10 1

JACINA STRUJE KAO FUNKCIJA SNAGE I NAPONA

Jednosmis. struja

Trofazna struja

o . :
110 | 2201 adp 220V 38V 500 V
8= b v cos §= cos S= cos S=
@ 1,0 ] 08 | 1,0 1 08 || 1,0 | 08
1 91 486 23 2,6 33 1,5 1,9 1,18/ 1,44
1,5} 136 68 32} 39) 4ol 23| 29l 1,13 216
2 182 9,1 46 53 6,6 3,0 38 2,32 2,
3 | 272| 138/ 68] 79| 98| 46{ 57| 346 43
4 | 364 182] 91 105| 181 61| 761 46| 515
5 45,5 22,8; 11,4 13,1 | 164 7,6 9,5 58| 17,2
6 54,5 27,2} 13,6 | 157 | 19,6 9,11 11,4 7 8,65
8 | 125 364 182| 21,0| 262 122| 152 925 11,5
10 | 91,0] 455| 228 | 26,21 328 152 | 19,0 11,8 | 14,4
12 |109" | 545 27,2) 34| 362| 182 228 139 17,3
4 (127 63,5 31.8{ 366 4601 21,2| 26,6 16,2 | 20,2
16 | 145 | 13 | 364] 420 525 244 30,4} 185 | 23
18 {164 ["82 | 41,0 47.0) 59,0 274 | 342| 208 26
20 1182 | 91 | 455 525| 655/ 30,4| 380| 232 288
23 1209 | 105 | 523 | 60,5| 755 350 43,7 26,6 | 331
26 {236 | 118 5901 68 85 376 49,5 30 37,4
‘29 1263 (132 6581 76 95 44 5521 33,5 41,7
32 1290 {145 251 8 | 105 48,5 | 61 31 46
35 319 | 160 94 91 114 53 66,5 i 40,4 | 50,2
40 | 364 | 182 91 106 | 131 (] 46 51,5
45 (409 {204 [ 102 {118 | 147 68,5 | 8551 52 65
50 | 455 {228 {114 {131 {164 95 58 72
60 | 5456 | 272 1136 167 |19 114 70 86,5
70 163 | 318 | 159 183 230 106 133 81 {101
80 1727 | 364 | 182 210 262 122 152 92,6 |116
90 | 818 {409 | 204 236 294 137 17 104 - 1130
100 [ 910 | 455 | 228 262 328 152 190 116 {144
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SNAGA ELEKTR. ENERGIJE KAQ FUNKCIJA STRUJE
1 NAPONA KOD JEDNOSMISLENIH STRUJAN=E. J.,
KOD TROFAZNE N=E.J. 1,73 cos ¢

Jednosm. struja { /- Naizmenina trofazna struja
A 110V. | 220V. | 380V. | 580V.
110} 220 440 COS@=| COS 9= COSp= | COS.p=
V.| V.| V.|1.00 08100 08100/ 0,8|1.00] 08
1| 011 o022 0,190 0.152| 0.380] 0.304 0660, 0.
10{ 116 2 1,90 1.52 3.04 6.
1] 121 2.42 210 1.67 334 7.
12} 132 2 228 1.82 3.66) 7.
13| 1.43 286 243 1.98 3.96 8.
14} 154 3. 2.66 2.1 425 9!
15 1.65 3. ) 2.86 2.28 455 9]
16| 1.76 - 8. 3.04 2. 485 10.
17| 187 3. 324 2 5.15/ 11,
18( 198 3. 344 2,7 5.45 11.8
19| 210 4 362 288 5.80 12.
20| 220 4. 380 3.04 6.10! 1320
22| 2.42 4! 420 3.34 6.70 14.50
21| 2.64 5. | 455 3.64 7.30 15.80
26| 2.86| 5. - 495 3.9 7.901 17.10
28) 3.08 & 535 4.2 8.50; 18:4
30| 3.30 6. 570, 4.5 9,10 19,70
35! 385 1. 6.65 5. 1060 23.0
40| 4.40 8. 7.60, 6.1 1220 26.4
45| 4.95 . 860 6.8 13.70/ 29.6
50| 5.50] 11, 9.50, 1. 15.20) 83!
55 6.05 12.¥ 1020 816 16.30 36.3:
60] 6.60 13: 1140 9.1 1820 39
65} 7.15| 14. 1240 9 19.80 42,9
70§ 770 15, 13.30) 10, 21.20: 46.(
75| 825 16, 1420 11 22.80 49!
80| 8.80 17. 15.20 12. 24.40) 52
90} 9.90| 19. 17200 13.7 ' 27.40) §9.5
100} 1110 22, 19.00/ 15.20: 38.00; 3040} 66
10004111.0020. 00f190,00152. 3so.ooao4mieso. ‘
E




OTPOR 1ZOLACHJE RAZNIH TELA

Napon Napon

Materijal probijanja Materijal probifanja

: u KV./mm, uKV.jmm,

Mermer 6,5 Vosak 11,5
Obi¢no staklo 8— 9 Prespan 12
Ulje 5—12 éhkamt platno 12

Porcelan 9-10,5 kriljac 17,5—-28,5

Stabilit _ 9-17,5 Sirova guma 18,5
Tvrda guma 10-38 Hartija uljana 20—30
Kalofouija 11 Hartija lakirana 30-60
Parafin 11,5 Mikanit 36

SPECIFICNI OTPOR, KOJEFICIJENT TEMPERATURE
1 SPROVODLJIVOST MATERIJALA

R=Rys [1+a (t-15)]

. Specif. Kojetf @ Spro-
Materijal otpor u hiljadama vodljivost
Alumininm 0,0308 3,7 348
Bakar &ist 0,0162 4,0 62,0
Bronz. zZica (Bz) 0’ 021 4,2 48,0
Gvozdena Zica 0 14 4.5 7,0
Qlovo 0,20 3,7 5,0
Nikel 0,11-0,13 4,0-30 9,015
Grafit-ugalj 13—100 08—0,2 0,08—0,01
eli¢na sina g 0,19 k 5,1 5,25
Cink presovan 0,059 39 17,0
Kalaj 0,11-0,14 | 45 9,0—17,0
Ziva 0,0532 0,873 ‘ 1,04
Srebro '0,0158 3,6 63,5
Konstantan 0,488 0,005 2,05
Nikelin I 0,41—0,43 0,019--0,021 2.4
SRR




ja roMS VOIIN VYNITNVYWIN — OYYEO3E
‘S ‘I opeznpesd oxygevAeRpZ| Ou[ejRIqOBS

WYIVYRAOVS' NSIdOSYVY N IICVYAVEVTIRO
} 31rVLIY '3LrnavVYVYS ‘38 ILCAQVIALIINUM

‘YHVNIA F51 ISONZI VIVIdLIYd VINSIAOD F ; .
2f0g FAA N VWVOINON I nLSYEL 0 YWVIID T ,

-YYISAT VS VIVWIO0A DAINATAS YNVILS
08 YN VVHEWINA 00091 N ONQASIW .LNANVQ
-gf 1zvizl ‘IIWEZ fO$VN N SIJOSVY INQNALS
INAINVIISOAdSVAIVN — »fVJvHaovs” SIdOSV)
‘WalV)VIFOVS VS IZHA N AWATE0dd FONIA
1 INCHYAIMd VITAVELSYVA V ‘INNHILOUNI 1
SINSNISYIN “TUSNIAZGVED ‘AMINHAL VNVID HINZVY I
SONSTIHONOLAY | BONSNDZVA ‘SONJIN 'BONINZIIAZ :VIVD
-VH90VS VNVED HIAS ZI VINVLId 3fNGvidgo0 1
VAVINQNALS HI[TOLIVN HISVN FINVI) ISONOT

. J




-

L1 2zliee |82 6's | 6r| 6L |66]8%] L] omznp oynijsoupal _
L's | g0l 2’8 | g'0uf| L'8 9'zr| 921 9'2t| A w oot Bz ¥nodsu peq | S€ | ¢p | OF
Z'vel v'ogl p'all o'edl 9’0t votl L4 log'e 1M sfusgaseido
02 | 92| L2 | ¥e |l Ly ve | 50 [ 9Et|%0 ] ouIZNp oynIsOUpPa[
| z'01| s'z1|| z'ot| 8‘2i|| 2’01 8'21)| g'or| 8'21| o'l 0'gE| o'ar| A w ol vz vuodeu ped |92 | 1€ | 9
g'L1 gal ver! ool 9% | ¢'6 Il 8¢ laL'p | o°'1nt §°¢ 1622 M o[uapaeido
¢z lelige | erll 96| 'L ][ 2] ey 1's | 1'8 | 291 % suignp oynysoups|
v21| 9'cl|| #'21l o'ct| v'zr| o'tl| var} 9'Gr| 81| 8°LT| 8'L1] A w ool Bz Buodeu ped | 02 | 2 | ¥
s'e1| g21l| g'oti genl 19 1 'L [po'e | g'e 1 8'8 | #'p | 22 1M - oluspassido
0'c | Le|l6g |6F]| L9 b8 vet| 891 8% | L6 | 561]% oupzNp eynIysoups!
67I[ 081l 6%t} o's1l| 6°pr( 981 671 9°81| G'18] 612 OI2f A w ool vz suodeu ped | 61 | 0z |s'¢
$'ot| o's1liga’s 8% llog'p | 1°G |82z 198'2 1 9'0 | £¢ 199'T MMl olusgesaido
e | Up | &F | bl GL | €6l ost] o'8H ¥'s | 801 §'te} o suiznp eynusoupsf \
9°91l 6'0gf 9'91| §'0al| 9°ot| G-0g| 9'o1| S'0e} ¥e| . ¥e_ ¥E| A w oQr Bz wnoden ped | OF | ¥T |91
6'9 1598 ligz’s | 9'0 bo's | g'g lleg’t 6t 19 | 272 | T'L Myl 3fuaraseydo
O U 4 (3 i § (} & .
g'o | o't {80 o] s forso 0], |., | m,.wm.m m
—gs0o|| =g 800 || =gsoo || =gsos | I ozz | Ot rm. B3 |e
. zE e g
"A00S || A0S || ‘Aoz || Ao winns Bl |B
‘stusoupaf 2 |8 ]
VINALS VNZVAOIL e

“AfNALS WONIQVI WONTVNIWON V)VINDISO
DONFJAYALAO VAOA ‘W00l VZ VWILNIOOY | VWILIOA

N VNOJVN avd I 1LIN3dd JZOW ds V[0) VDVYNS ‘VQViNoIso
arndLs VNIQVI VNTVNIWON ‘AfNYLS VNIQVI VNIVIL VNa[10AZ0a




‘44Vd 4O OMATVd 1 VWIAOA
-1S WINTYOALYZ DIILIWIIH N 1Lvzia
va3dl NAOA NNVAIILSIA I 11I10¥LINATd

RN 9z | el 1g|po)el|Le]| L |%% aujznp oynnsoupa]! )
L9 | 1L XARYS sl rLlzslzg 28| A w ot 8z enodeu pud 1091 | 002 ) 0L
O 11LI08g 1 g'sr| 019l #'bg ploel g'oLl 2ice! 9iimN sfuaperydo

15’1 | 9| gz | gellvs | o'L]oe)or ] 1'8]0% ) euznp oynnsoups[. |

29 | 8| za | gLl zo 8L 68 | 68| 681 Al  wroor vz vnoden prd | 62| 091 0S
0'18l0°80 '8t ¢'1r o'6r! 8'cel o'eel g2 gEiiM ] sludgera3do

Pr | 8 e | 0p 69| I'sfee |9 | €69 ]| suiznp oyMIsoups|

| 1'L | 68 e o8 |12 | 68 | z01| g0t zotf Al  weol vz suoden ped | 001 | G2I |- G€
0691 g'08l | v'ogl 0°sgll 21l 061l 0%Fpi 0'ez! gimi sfuspaleido

9°1 [ 02 g | opllel | 06]9% ]| 8. p01]Y% | eujzip oxnIsoupe|

6°L ) 6% 6L L 666l | 66l p ) pur| Pl A | ool 8z euodeu ped {08 | 001 %2
g'esl g'6 v'pel b'ogll zell zietl zeel 9'Lul 8's Imyl ofuspaaydo

6L | fcl re |0l 2r|celles] ool '] 1'9] 221)%o | euiznp exynjsoupef

e'6 | 9'T1)I £'6 w..wm o6 | otil &6 | gl perl ver| p'si| A | woor ®z wnodeu pug § 09 | 4L | O
151 070l 9'rel 9'6ell z'erl ezdll 16 | vl pioel g'erl 9% I M s[uspaie}do




302

ODNOS 1ZMEDPU VATNE I BEZVATNE STRUJE
PREMA PRIVIDHOJ STRUJI PRI RAZLICITIM
FAZNIM POMERAN]JIMA ‘

Pri nepromenljivoj prividnoj struji
Medusobni odnos struja é - égé
o 35 oo
« Vatna | Bezvatna o852 a8
's‘ struja struja ., < E§§§3§
& § 11X cos ¢l Ixsine vafdna : - n&:.:‘g
213 g u 0/g od prividne struja 1 g 3§“‘=‘§§“§
sl|5e " struje @l Sawss
1} 00 100 0 00 1
0,95} 180 10’ 95 31,2 g5 1,05
0,9 | 250 50/ 90 43,6 L1
0,85] 310 50/ 85 52,7 1,18
0,8 | 360 50/ 80 60 1%
0,75} 410 20/ 5 66,1 & IR <
0,7 | 450 301 70 71,4 o 1,43
0,65] 480 30/ 65 6 65| 1,54
0,6 } 530 10 80 80 1,67
0,55] 560 40" 55 83,5 550 1,82
0,5 {600 '50 86,6 s0f 2
0,45 630 20’ 45 89,3 100 0o 45 2,22
0,4 | 660 30/ 40 91, - 2,5
0,35} 690 30/ 35 93,7 351 2,86
0,3 ] 720 301 30 95,4 3,33
025 750 30/ 25 96,8 - : 4
0,21716 30 20 98 5
0,15} 810 20/ 15 98,9 15 6,67
0,1 {840 20/ 10 95 | 10 10

NAPOMENA, — Koeficientima u .-poslednjoj kofoni treba mnoZiti
procentualan gubitak snage pri cos P =1 da bi se
dobili procentualni gitbicl smage pri razlié¢itim faznim
pomeranjima.
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NAJMAN}I DOZVOLJENI PRESECI SPROVODNIKA

- Najma-
nji do~
VRSTA SPROVODNIKA zvol;en(
presek
n mm?
Na gvetiljkama i u svetiljkama 0,75
Gajtani za visilice, okrugli sobni gajtani i laki spro-
vodnici sa gumenim omotadem 0,75
Izolovanj i obavijeni sprovodmcr kad se polaiu u
cevi, kao i prenmosni sprovodnici, izuzev gajtane 1,5
za visilice i dr.
Izolovani sprovodnici u zgradama i napolfu, kad je 4
rastojanje priévrsuih mekta veée od I m
Goll sprovodnici u cevi 1,5
Goli sprovodnici u zgradama i napolju 4 .
. Vazdusni vedevl niskog napona sa rasponom do 36 m ]

Vazdngni vodovi u svim ostalim slucajevima

10

BUDITE PAZLJIVI PRI DADU SA ELEKTRQL[TOM.
PERITE RUKE 1 PAZITE DA SA ELEKTROLITOM
NE DOLAZITE CESCE U DODIR NO 5TO JE TO

POTREBNO.
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SPOLJNJI PRECNICI 1 TEZINA PODZEMNIH
OLOVNIH KABLOVA SA BAKARNIM JEZGROM
JEZGROM (NKBA) 1 OD ALUMINIUMA ‘(NAKBA)

o Jednozilni Dvozilai Trozilni

E teZina za teZina za teZina za

B box |1000mu kg . | 1000mu kg f. |1000m ukg

] == . = = gH N

§ §~§ g | iezgro od §'§ g jezgro od refé g | Jezgro od

& | &%8  pakralatum. | &8 |bakral atum.} & =F | bakra| atum,
1,5m) 134 | 510f — | 164 | 70 — | 169 | 820 —
25m| 138 550 | — 11,2 850; — 17,7 920, —
4m 14,3 600 |  — 18,2 970 — 18,8 1050 —
6m 14,8 660 | — 19,2 1090 — 19,9 1190 —
10m | 15,6 740} 610] 20,8 1280| 1175 ] 21,6 1430} 1250
16m) 165 | 810 715] 22,8 | 1620} 1430 | 23,7 | 1840} 1550
25m ] 183 | 1100 | 950 ) 26,2 — {1860 | 27,4 — | 2020
25 u — — - 25,0 1960 — 26,6 2400 -
Bm} 193 — | 11401 28,3 — 2110} 29,5 ~— | 2305
35ul 202 {1350 — | 27,0 | 2300 — | 288 | 2000 —

50u | 22,0 | 1660 | 1360 § 20,4 | 2910 2200 | 31,7 | 3660| 2730
T0u } 237 | 2000 1570 | 324 | 3670 2800 | 34,9 | 4610 3300
gu ) 255 | 2370 1780 | 34,1 | 4300/ 3130 ] 40,1 | 5B10| 4010
f120u0| 27,2 | 2800 | 2060 | 37,5 | 5180 3700 | 41,6 | 6860 4600
150u | 20,3 | 3260 | 2340 | 40,5 | 6170| 4300 | 47,8 | .8940| 6075
185u| 31,3 .| 3840 | z700| 451 | 7780 5475 | 51,4 | 10660| 7130
240u | 34,5 | 4730 | 3250 | 50,4 | 9630] 6620 | 56,7 | 13120] 8550
300u | 37,1 | 5620 | 3170 | 558 | 11810] 70001 60,4 | 15490] 9790
400uf{ 40,8 | 7030 | 4550 | 61,5 | 14610] 9550 | 70,4 | 20580] 12050

Napomena. — Indeks ,m* pored broj a koji oznacava presek zmaci
da feo fezgro kablove Zile masivno, t}. od jedne Zice, dok indeks
.u* oznadava da je jezgro kablove Zile od uZeta,

20¢
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ODREDIVANJE OMSKOG OTPORA

Omski otpor odredujemo po osnovnom zakonu
na osnovu jaline struje koja protite kroz otpor i na-
pona na krajevima otpora. Potrebno je, dakle, izmeriti
ove dve velitine, a njih éemo izmeriti pomoéu amper-
metra i voltmetra. Da bi se dobio $to talniji rezultat,
potrebno je da ampermetar ima $to manji a voltmetar
$to vedi otpor.

Pri odredlvan)u omskog otpora Jednosmlslenum
strujom merenjem jatine struje i napona, primenju-
jemo Seme veza prema slikama 1 i 2.

Sema veza prema sl. 1 upotrebljava se nafelno kod
malih otpora, a Sema veza prema sl 2 kod velikih
atpora.

I g—T

an ! . en 7

U oba se sluzja otpor raluna iz jednadine:

R= —lll—() odnosno R= —%——Q
1 :

Kako je unutra¥nji otpor preciznog voltmetra uvek
poznat, to §ema veza prema sl 1, primenom jedne ko-
rekcije, omoguéuje veoma talno odredivanje otpora.
Ako je otpor ventilatora rv=2Q, onda Korigovanj izraz
za odredivanje traZenog omskog otpora glasi:

. U U
== 0
Ref=%-5-U
Iy
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MERENJE OTPORA IZOLACUE

Merenje izolacije treba izvrSiti po moguénosti po-
gonskim naponom, ali najmanje naponom od 100V

Pri merenji otpora izolacije voda prema zemlji
pomodu Jednosmxslene struje treba, ako je to mogude,
negativni_pol izvora struje spojiti sa vodom ¢&iji otpor
izolacije Zelimo da ispitamo.

Pri merenju otpora izolacije naizmenilnom strujom
treba uzeti u obzir kapacitet.

Pri merenju medusobne izolacije dvaju vodova treba
otkoptati sve naprave koje troSe struju, kao motore,
aparate, sijalice itd. Ali pri tome treba da ostanu pri-
kljuCene sve svetiljke, da budu umetnuti svi osiguradi
i ukljufeni svi prekidaéi. Serijski strujni krugovi treba
da dbudu otvoreni samo na jednom mesty, i to blizu
sredine

U postrojenjima mskog napona treba otpor izolacije
svakog dela voda izmedu dva osigurala ili iza zadnjeg
osigurafa da bude toliki da pri pogonskom naponu gu-
bitak struje na pojedinim delovima voda ne bude veéi
od 1 milimetra. Otpor izolacije svakog takvog dela
voda, kao svake razdelne plole, mora dakle biti naj-
manje 1000 X pogonski napon; na primer, za 220 V-

Ri = 1000 X 220 = 220.000 O

Od 1-1-1947 god.” svafi nas¥ poverenif

ili dengi, Roji safupi najmanje pet

pretplatnifa za Sasopis Saobralaj ili

Rrjige SIP-a zadr¥afe fao nafnadu
za tro$kove I fend 10°/,.
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MERENJE OTPORA IZOLACIJE POMOCU
INDUKTORA SA RUCICOM

Stike 8, 4, 5 i 6 prikazuju nadin merenja otpora izo-
lacije. Slika 3 pokazuje merenje otpora izolacije éxtavog
postrojenja prema zemlji, slike 4 i 5 pokazuju nalin
merenja otpora izolacije pojedinih vodova prema ze-
mlji, a slika 7 merenje otpora izolacije jednog voda
prema drugom

Pri merenju otpora xzolacue postrojenje ne sme biti
pod naponom;

Kada se merenje vr§i prema- shcx 3, onda se uklju-
éu;u svi potro3ali struje, umedéu 'sve suahce i ukljude
svi prekida¥i.

Kada se merenje vr§i prema slikama 4, 5 i 6, onda
treba iskopédati sve potroSale struje, kao motore, apa-
rate, sijalice i dr., ali treba ostaviti sve svetiljke, umet-
nuti sve osigurafe i ukljuditi sve prekidale,

Y
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VAGONSKO ELEKTRIENO OSVETLJENJE

Kod nadih Zeleznica primenjuju se dva sistema va-
gonskog elektri¥nog osvetljenja i to:

1) Cisto akumulatorsko osvetljenje, gde akumulator
daje struju za osvetljenje, a punjenje akumulatora se
vrdi u stabilnim stanicama za punjenje.

2) Sistem samostalnih pojedinalnih uredaja za osve-
tlenje pomoc¢u generatora i akumulatora. Izvor struje
je generator koji dobija pogon od vagonske osovine.
Za vreme Kkretanja voza generator daje struju za osve-
tienje nofu, a danju punj akumulatorsku bateriju. Za
vreme zadrZavanja vagona u stanicama struju za osve-
tlenje daje akumulator. Regulisanje napona generatora
i jaline struje punjenje akumulatora vr$i regulator.

Prednosti ovoga sistema su: ne zavisi od stabilnih
stanica za punjenje akumulatora, vrio je ekonomiéno i
mnogo olak3ava rad osoblju. Voizno osoblje rukuje samo
glavnim prekidafem i menja pregorele sijalice,

Generator je tako konstruisan da kod oba pravca
kretanja daje struju istoga smera, a regulator reguliSe
napon da kod raznih brzina voza napon ostane stalan.

Snaga generatora kod dvoosovnih kola kW 3 kod
tetvoroosovnih 1,2 kW. Napon je 24 volti.

Broj obrtaja generatora rafuna se po formuli:

V = brzina voza u km/Cas.

D= precnik vagonskog tocka

dy = prenik remenice na
vagonskoj osovini

d, = precnik remenice na
generatoru.
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Brzina voza u km/as procenjena na osnovu
izbrojanih sekundi za preden put od 200 m:

km/¢C.| sek. sek. km/C. | sek
160 | 45 10,3 2000 | 20 36,00
150 | 48 10,9 212 19 37,9
140 | 5,14 11,6 22,5 18 40,00
130 | 5,54 12.0 2400 § 17 424
120 | 6.00 12,9 24,8 16 45,0
110 | 6,54 13,9 25,7 15,5 | 46,5
100 7,2 14,4 26,7 15 48,00
91 176 15.0 21,7 14,51 49,7
90 ! 8.00 15,7 28,8 14 51,4
8 85 16,4 30,00 § 13,5 533
80 | 9,00 17,1 31,3 13 55,4
76 95 18,00 32,7 12,5 | 8§76
72 | 10,00 34,3 12 60, 00
Broj obrtaja generatora u zavisnosti od brzine

voza pri pre¢niku vagonskog totkg D —960 mm i

[~ = )

o
g

I osapnwwdn | d/ds
-
>
o

555 830
611 913
666

140 |160 | _Y/=km/éas=
| =brzina voz4
broj obrtaja
777 {888 vagonske
- osovine.
15541 1776
! 2220
2331| 2564
2719: 3108
3108; 3552
3496| 3996
3385| 4440
4273; 4884,
4662 5328

Brzina voza pri kojoj generator postiZe normalan
napon i prikijufi na bateriju je: na glavnim prugama
18—20 km/¢as, a na sporednim prugama 10—I15 km/Eas.
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Zatezanje remena vr3i se pomotu uredaja sa opru-
gom a sila zatezanja je 100—150 kg.

Otstojanje osovine generatora od vagonske osovine
od koje dobija pogon je 1,2—2 m.

Na Zeleznici upotrebljavaju se &eli¢ni akumulatori,
Za jednu bateriju od 24V treba 18 éelija, Napon ¢éelija
je 1,4—1,7V pri punjenju a 1,3—1,2V pri praZnjenju.

"Elektrolit je rastvor kalijeve luZine spec. te¥ 1,23,

Visina éelija za kola normalnog koloseka je 370 mm
a za kolosek 0,76 200 mm,

Jadina osvetlenja u kolima merena u Lx na visini od
1 m iznad poda je:

za salonska kola 60—90 Lx;

za putnitke i brze vozove medunarodnog sacbra-
éaja 50—60 Lx;

za putiitke vozove na spored, prugama 30—50 Lx;
za sluZbena kola na mestu rada 100—200 Lx.

IZVOD 1Z GLAVNIH TACAKA UPUTSTAVA ZA
ODRZAVANJE ALKALICNIH AKUMULATORSKIH .
BATERIJA

1) Kad su elementi primljeni u »suvoms stanju,
treba da se odmah naliju propisnim elektrolitom. Ne
treba da se nikad drZe u »suvoms stanju.

2) Svaki nov elemenat treba da se elektritno na-
puni pre upotrebe, -

3) Elektrolit je alkalian. Najmanja koliéina Kkise-
line trenutno upropa$céava elemente,

4) Elektrolit upropaSéava oli, koZu, odeéu i obudu.
Osoblje treba da bude vrlo paZljivo pri radu sa elek-
trolitom, da uvek pere ruke i da pazi da ne dolazi
tel¢e u dodir nego $to je to potrebno, Najbolje je
sretstvo za pranje ruku 10% rastvora borne Kiseline,
koji treba da se nalazi u jednom pokrivenom buren-
cetu ili balonu, i koji se jedanput nedzljno obnavlja.
Pored ovoga, treba uvek imati nekoliko flafa Cistog i
sveZeg bornog rastvora, koji ée se upotrebiti, u sluaju
nesrede, za ispiranje otiju.
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5) Elektrolit i destilisanu vodu treba drZati u her-
metifki zatvorenim sudovima i daleko od pare. Za elek-
trolit i destilisanu vodu ne treba nikad upotrebiti su-
dove koji su sluZili za rastvor kiseline,

6) Treba upotrebljavati samo destilisanu vodu za
pripremanje elektrolita i nalivanje elemenata vodom.
Nedlistoée koje se nalaze u obinoj vodi, nagomilavaju
se i postepeno upropa¥cuju elemente,

7) Treba dolivati samo destilisanu vodu, Ne treba
dolivati elektrolit da bi se dobila odredena visina teéno-
sti u sudu.

8) Visinu elektrolita treba odrzavat1 na 70 mm
iznad gornje ivice plofa. Ova granica ne sme nikad da
se prede.

9) Za nalivanje elemenata treba upotrebljavati
samo specijalan aparat,

10) Posle nalivanja, treba elemente | sanduke dobro
izbrisati, tako da budu suvi, pa ih potom dobro zatvo-
riti — zapusiti,

11) Prasina se ne sme nalaziti na sanducima ili-
poklopcima elemenata.

12) Da bi se izbeglo rdanje, sudove treba namazati
dobrom neutralnom ma§éu.

13) Sve veze moraju biti &iste, metalno sga)ne i do-
bro pritvriéene.

14) Treba voditi raluna da se alatom na sudovima
ne napravi kratka veza.

15) Samo ¢&ist alat treba upotrebljavati za zatezan)e
stezaljki i veza.

16) Gustina elektrolita se ne sme menjati sa sta-
njem optereéenja.

17) Merenje napona treba vriiti samo .sa upaljenim
osvetljenjem. Merenje na otvorenom lancu ne daje stanje*
opteredenja. ‘ )

18) Nikad se ne sme blizu baterije ili elemenata
paliti palidrvce, svefa, vatra, niti se ‘sme 'u blizini
drZati.
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19) Elektrolit treba obnoviti onda kad je istrofen,
tj: posle 2—3 godine, Ovo zavisi od tipa elemenata,

20) Za vreme elektritnog punjenja baterije, treba
da bude dobro provetravanje, .

21) Elemente treba elektriéno puniti samo sa not-
malnom strujom punjenja, Ovo vaZi kao op$te pravilo.

22) Prilikom elektri¢nog punjenja sa najveéom stru-
jom, treba obratiti paZnju da se elementi ne pregreju.

23) Ako elementi daju mali napon, ili slab kapacitet,
onda.treba pro&itati glavu X ovih Uputstava, i postupiti
po propisima koji se nalaze u njoj.

PaZnja slufbenicima i
porverenicima

Sve knjige SIP-a mogu se dobiti neposredno
u Saobradajnom izdavalkom preduzeéu ili
preko poverenika Easopisa,SAOBRACAJ,
svih Zeleznickih jedinica.

Prijavite se blagovremeno povereniku da Vas
uvede u spisak { da { za Vas blagovremeno
naruli Knjige od. SIP~a.

Poverenici! v
Pregledajte upufstvo br. 1, o sakuplfanju pret-
plate [ prodaji &njiga, Kofje je dostavlijeno pod
br. 12 dana 28-1X-~1946 godine.

Afko ga niste dobili tra&ite ga od svoje
jedinice ili od SIP~a.
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STRUCNA BIBLIOTEKA MIN. SACBRACAJA
. A 1 izdanjnv .
SAOBRACAJNCG 1ZDAVACKOG PREDUZECA
priprema za Stampu
NAJNOVIJE DELO 1Z OBLAST! LOKOMOTIVA

TERMOTEHNIK% LOKOMOTIVE
o

Iuz VLADIMIRA FARMAKOVSKOG
prof. Uaiverziteta u Beogradu

Jedan od najpoznatijih stru¥njaka u -oblasti
gradenja lokomotiva i njihovog iskoriS§éavanija,
prof. inZ Farmakovski, u svome najnovijem delu
obraduje na potpuno nov nadin niz pitanja iz
oblasti Energetike lokomotiva, Termotehnike lo-
komotivskog kotla (nepotpuno sagorevanje i na-
fina za smanjenje ovih gubitaka; Suzbijanje gu-
bitaka toplote kroz dimnjak; Zagrejafi vode i
vazduha; Gubitci toplote usled stalnog hladenja
i njihovo suzbijanje), Termotehnika lokom. parne
masine (korisno delovanje lokom, parne masine i
njegovo poveéanje; Gubitci usled unutradnje kon-
denzacije i mere za njihovo suzbijanje), Ruko-
vanja lokomotivom pri zatvorenom regulatoruy,
Manevarskoj siuzbi, Postupku sa lokomotivama u
loZionici (Racionalizacija €i§¢enja i namirovanja
lokomotiva, Hiadenja Iokom. kotla, pranje lokom,
kotla), Postrojenjima u loZionicama i naéinima za
iskori§éavanje otpadaka toplote.

Lakim { pristupalnim stilom pisano, delo pret-
stavlja za naSe visoke i srednje kadrove dragoczn
izvor podataka i uputstava.

Sa 150 slika, crteZa i dijagrama, na 200 strana
priblisno delo ¢e biti ovih dana dato u S$tampu.
Cena u pretplati bie objavijena u februarskom
broju fasopisa Saobraéaj.

Pretplatnici na ovu znafajnu knjigu neka se
prijave poverenicima &asopisa Saobraéaj ili Sao-
bra¢ajnom izdavatkom preduzeéu.
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SADRZA

Himna FNR} — — — — — — — —
Kalendarski deo0 — — — — — — —
Gitaocima — — — — — — — — —

. Op3ti administrativni deo — — — — —

Propisi iz sluZbe snabdevanja — — — —
Opsti tehnicki deo — — — — — — —

Sacbractajno-transportna sluzba — — —
IzvrSenje saobraéajno-transportne sluzbe
Zelezni¥ka signalizacija — — — — — —
Cuvanje li®ne bezbednosti, manevarski
rad, sastavljanje vozova — — — — —
Optereéenje i koZenje vozova, brzina
voinje — - — — — — o — —
Prevoz putnika, prtljaga i robe — — —
Primena normi u saobradajno-transport-
noj sluzbj — — — — — — — — — —
Osnovni pojmovi i proratuni iz eksplo-
atacije Zeleznica — — — — — — — —

IV. Masinsko-radionicka sluzba — — — —
V. Gradevinska sluzba — — — — — — —
VL Elektro-tehnicka sluzbg — — — — — —
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Pregledajfe sve nase oglase,
Pribelezite adrese.

Koristite usluge, koje Vam
se pruiaju.
I

wBIOHEM®

RADIONICA ZA IZRADU SIRISTA

BEOGRAD, Moskovska (Knj. Perside) 75
Postanski fah 293 Telefon 40-944 :

oms szhw_

Proizvodi siriSte u teénosti ngibolieg hvalifeta ‘
sterilno i garantovane jacine:
1210000, 1:5.000, 1:3.000

Pakovano u flasama od 11, 051 i 0,35 litara.

Cene su odredjene od Zemaljskog ureda za cene.

TRAZITE-CENOVNIK.
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B IEOGIR A Ip
BULEVAR CRVENE ARMIJE 222 — TEL. 40.724

PRVA JUGOSLOVENSKA
SPECIJALNA RADIONICA
HARM ONI KA

lzradujemo sve viste harmonika od uajveéih do

najmanjil i opravijamo sve svetske marke koje

postoje. YRSIMO | KOMISIONU PRODAJU.

A. COLIC

ll

= TVORNICA SAPUNA =

Telefoni: 21~41, 2142

Novi Sad, broj 353516
PROIZVODI!:

Il

,))Oilé”d')( , |

Rn. fod Privredne banfke NRS, filijala

SVE VRSTE SAPUNA I GLICERINA

|

NOVI $4D, Radnicka ul. 54 —=

Prmen———
—————




DRZAVNA KLASNA LUTRIA

FEDERATIVNE NARODNE REPUBLIKE
JUGOSLAVIJE

U 1947 godine obavide emisiju TR]
kola srefaka sa po lri klase, { fo:

5 kolo u vremenu od 1-1 do 30-1V-1047
6 1 r 2] " 1'V » SO‘V!” n
7 ” 1 15 [} 1"‘X 1) 31'X” "

Svake kolo ima 75.000 celih srefaka sa-
35.000 dobitaka u vrednosti Dinara

29,346,200 —

Ukupni dobici za sva tri kola Dinara
88, 038.600.—

Cena '/, redovne srecke Dinara 50.—

Sredke se puslaju u prodaju preko Organi-
zacije ratnib vojnifi invatida FNR] kao je~
dinog ovlai§fenog prodavca srelaka.

Zel, prirutnik ‘2
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ZEMALJSKO PREDUZECE SRBIJE

ZA PROMET GRADJEVINSKIM MATERIJALOM
BEQOGRAD ~ Teraszije by, 53/t
TELEFONI; 26-578, 21-675 i 21-966

isporuduje raznu rezanu i1 tesanu &amovu

gradju, _parenu bukovinu, jasen, hrast, grab,
parket, $per.plote, crep, cement Rreé, trshhe,

Jake gradjevinske ploce, hrovne hartije

i drugi gradijevinski materijal,

Vagonske isporuke direktno od proizvodjada,
a manje koli¢ine sa stovariita.

Stovarista: BEOGRAD, Bokeljska br. 2 tel. 43-715
Djure Djakovi¢a70 , 20-930

ZEMUN, Vrilarska br. 11
i1 svima okrufnim mestima N.RS.

NARODNO
YINARSTVO I PODRUMARSTYO

CENTRALNI PODRUMI ZEMUN

Telefoni: 75-55 75-56
Telegram: NAVID®
Tek. rn. Privredna Banka NRS.
Beograd
Cek.rn.Postanske Stedionice
poslovnica Zemun br, 157

FILIJALE: .

BEOGRAD, NOVI SAD, SARAJEVO, ZAGREB
Vrsi qahup-proizvodniu i prodaju na veliko
svih sortnih vrsta vina 1 ZestoRih piéa.




»GVOPRED«

ZEMALIJSKEO PODUZECE
SRBIJE ZA PROMET
GVOZDEM I METALIMA

UPRAVA
u Karadordevoj ulici 59, telefons 21-574

ODELJENJE DISTRIBUCIHE
u Karadordevoj ulici 59, telefon: 21-591

ODELJENJE GVOZDA
u Sarajevskoj ulici 34 - 36, telefon: 92-497

ODELJENJE CELIKA ;
u Karadordevoj ulici 71a, telefon: 29-606

ODELJENJE METALA
u Karadordevoj ulici 50, telefon: 23-818

ODELJENJE TEHNICKO .
u Karadordevoj ulici 71a, telefon: 21-028

ODELJENJE CEV1
u Koste Glaviniéa ul. 33, telefon: §0-331

Vesi distribuciju i isporuku na veliko sve gvci~
darske i tefinicke robe, Celicnifi i keramiikifi
cevi, Kanalizacionits i sanifarnifi uredaja, vesi
- {sporuku po raspodeli Ministarstva indusirije
Srbije: obojenifi metala u blokovima i polu~
fabrifatima (limovi, trake, §ipke itd.),
LEGURA, METALA I KALAJA

21*
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ZEMALJSKO PREDUZECE SRBIJE
ZA PROMET ZITOM

vRSI PROMET ZITARICA
NA TERITORIJI NARODNE
REPUBLIKE SRBIJE

Centrala: BEOGRAD, Francuska ul. br. 7

Tekuéi ra®un kod Privredne Banke.
Cekovni radun kod Postanske Stedi-
onice br, 62125. — Poitanski fah 153,

Telefoni: direktor 26-733, pomoénik di-
rektora 25-302, #itno odelenje: Sef 25-445
i 24-549, ofkup 28-532, prodaja i dispo-
zicije 30-139; def transporta 26-535, garasa
I magacin 28-594, knjigovodsivo 26-534.

Fil i;a la: NOVI SAD, Jovana Djordjevita br. 2

Cekovnf radun kod Poltanske te-
dionice br. 7£-019.

Telefoni: upravnik 35~74, centrala 39-41




»»DETRANS *
PREDUZECE ZA MEDUNARODM) TRANSPORT

Glavna Direkcija: Beograd, Cika Ljubina 20

Telefoni: 20-307, 20-308, 29-535, 29-344, 29-201,
20-308, 24~454 )
(PoStanski fah 44) — Telegrami: DETRANS

FILIJALE:
Zagreb, telefoni: 22-512, 22-872, Sarajevo, tel. 34-09.
Skoplje, tel. 790. Split, tel. 30-84, 31-18. Slav. Brod,
tel. 42. Suiak, tel. 214. Labljana, tel. 20-60, 81-60.
Maribor, tel. 21-71.
SOPSTVENA PRETSTAVNISTVA U
INOSTRANSTVU:
Bugarska — Varaa, Rumunija — Bukurest,
Cehoslovalka — Prag.
STALNE ISPOSTAVE: (exspoziture)
Rakek, tel, 8, Jesenice, tel. 248, Bos. Brod, Vukovar,

Sabac, Subotica, Smederevo, Prahovo, tel. 6, Novi Sad ,

PRIVREMENE ISPOSTAVE: (expoziture)
Bor, Kraljeve, Urolevac, Zvetan, Zletovo.
" Daljna esnivanja u toku?
Obavlja sve transporino-otpremni¢ke-carinske poslove.

iterske vese u svim drZavama Ewrope i ostalibh .

kontinenata. Prevozi robu svake vrste sopstvenim
kamionima, Zeleznicom, brodovima i avionom.

Tarifno rekiamationo odeljenjet Carfnsko posredniStvo!

Zbirni promet; Beograd — Zagreb — SuSak—Split i ebraino
Beagrad — Slav, Brod — Sarajeve i obratno.




TALIJANSKI
 BIBER )

ZA KOBASICE

SPECIJALNI MLEVENI UMJETNI
LJUTI BIBER TALIJANSKOG TIPA
(EXTRA PEPE NERO ARTIFICIALE)
SA KONZERVIRAJUCGIM SRED-
STVOM, SPECIJALITET ZA
KOBASICE, MESO I GEVAPCICE U
ORIGINALNIM OMOTIMA PO 1 KG,
DOBAVLJA, DOK ZALIHA TRAJE U
SLOBODNOJ PRODAIJL

"MERKUR«
ZAGREB, VLASKA 12
L TELEFON BROUJ 77-20




ZEMALJSKO SUMSKO
PODUZECE HRVYATSKE

IZRADJUJE SLIJEDECE
DRYNE PROIZVODE:
ogrevno drvo, trupce, rudno drvo,
raznu oblovinu, seosku gradiuy,
drveni ugljen, taninsko i
celulozno drvo, raznu
duZicu, Zeleznitke pragove,
tehni¢ku cjepanicu itd.

-

Glede informacija freba se obratiti na Centralu
ZEMALJSKOG SUMSKOG
PODUZECA HRVYATSKE
ZAGREB, MaruliCev frg 18

Telefon 60-83, 60-84, 60-85.

KAO I NA PODRUZNICE:
SUSAK ’
GOSPIC,
KARLOVAC,
SISAK,
BJELOVAR,
NOYA GRADISKA,
VINKOVCIL.
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PRVA IZDAN] A
Saobracajnog izdavacRog preduzela

Odriavanje lofomotiva,
od inZ, Leonida Bulankova. — Knjiga je namenjena
irokoj upotrebi u cilju poboljianja rada malinske
sluzbe i strulnog usavrfavanjs sluZbenika. Kujiga
obuhvata 100 strana srednjeg formata.
Cena primerku din. 20.—
Knjiga je izadla iz Btampe i moZe se dobiti u SIP-u.

Koclnice na Zelezniéfim vozilima,

od inz. Josipa Svagela. — Knjiga sadrzi poved op¥irnog
opSteg dels, uputstva i primere za proracunavauje
kotenja na svima vrstama vozila. Knjiga obuhvata oko
300'Rampsnih strana, formata 17,5 x 25 cm. i ilustro-
vana je crteZima koji ¢ine korisuu dopunu teksta-
Knjiga je izadla iz Stampe.

Cena knjizi u pretplati je 85,— dinara, u prodaji 120.—

Izmera lofomotivskog postolja,
prevod sa Ruskog, V1. Kurilova, Knjiga je Stampana
kao sluzbeno uputstve za rad v glavaim ZelezniCkim
radionicama. Knjiga se meZe dobiti u SIP-u nepo-
sredno 1li preko poverenika pe ceni od 8.— dinara.

Izbor metala za nalivanje le¥ifta
Zeleznithifi vozila,

od inz Zlatks Rakara. — Cena dinara 14—




P

DRZAVNO AVITOBUSKO
IN PREVOZNISKO
PODJETIE SLOVENIJE

*DAPP S~

GLAVNA UPRAVA — LJUBLJANA
Qkrozni upravi v CEL]U in MARIBORU ©

Krajevne poslovalnice v vseh ve&jih krajih - -
Slovenije, Avtobusni promet - in- izvrie-:-
vanje vseh v transporino stroko spadas -
1oc1h poslov, odprexmstvo, avtopvevbix,

prava, rcekspedxcue, zelezn‘
ski - avtotovorni revxzushx
cijski biro, transporfna
transporini proracunLtarxfne




VELETRGOVINA Lo

ALKOHOLNIH PIEA
»ZLATAN BREG"

IMA BOGATO STOVARISTE
PRVOKLASNIH ZUPSKIH VINA |
KAO I SRBIJANSKE RAKIJE.-
VELIKI IZBOR. UMERENE CENE.

‘N O Y I S A

_ CARINSKA BR. 9 | NJEGOSEVA BR, 24

! .

| Stanoje Petrovi¢ i drag @

‘ 034—19 1

jﬁ

CENA 20 DINARA




ZELEZNICKI
PRIRUCNIK

SAOBRACAJNO IZDAVACKO PREDUZECE
MINI'STARSTVA SAOBRACAJA FNRJ
BEOGRAD :

N E




-~ STALNA PRODAJA | TO:

Kuc¢ce EtaZ. stanove
Vile Lokale
Placeve Kancelarije

L

BEOGRAD, KR. MILANA 20

Zavod za KUPO-PRODAJU nepokretnih imanja

I I TEAEDOH 2T=T96

BEOGRAD, i
KARADORDEVA 65
Tel 25-858, 29.116

MEDUNARODNI
TRANSPORTI

—_———
Viii sve poslove oko

orta, carinjenja i

IO R Mo i

“Aleksandar O. Vujid&

TefegrarE adresa: KOSMA] . BEOGRAD
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